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รถเข็นนั่งใชไฟฟา 
1. ขอบขาย 

1.1 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ครอบคลุมเฉพาะรถเข็นนั่งใชไฟฟา ที่มีอัตราเร็วสูงสุดไมเกิน 6 km/h 

(กิโลเมตรตอชั่วโมง) และมวลผูใชสูงสุดไมเกิน 100 kg (กิโลกรัม) 

2. บทนิยาม 

 ความหมายของคําที่ใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ มีดังตอไปนี ้ 

2.1 รถเข็นนั่งใชไฟฟา ซึ่งตอไปในมาตรฐานนี้จะเรียกวา “รถเข็น” หมายถึง รถเข็นนั่งที่ขับเคล่ือนดวยไฟฟา ที่มี

อัตราเร็วสูงสุดไมเกิน 6 km/h  

2.2 รถเข็นนั่งใชไฟฟาภายในอาคาร (exclusive indoor electric wheel chair) ซึ่งตอไปในมาตรฐานนี้จะเรียกวา 

“รถเข็นภายในอาคาร” หมายถึง รถเข็นที่ใชเคล่ือนที่สําหรับภายในอาคารหรือในที่รม 

2.3 รถเข็นนั่งใชไฟฟาใชภายนอกอาคาร (exclusive outdoor electric wheel chair) ซึ่งตอไปในมาตรฐานนี้จะ

เรียกวา “รถเข็นภายนอกอาคาร” หมายถึง รถเข็นที่ใชสําหรับภายนอกอาคารหรือกลางแจง 

2.4 ระบบรองรับรางกาย (body support system) หมายถึง สวนประกอบของรถเข็นซึ่งสัมผัสหรือรองรับรางกาย

ของผูใชโดยตรง ประกอบดวย ที่นั่ง พนักพิง ที่พักแขน ที่พักเทา ที่รองรับขาและอุปกรณเสริมอื่นๆ 

2.5 ระบบขับเคลื่อน (driving system) หมายถึง สวนตางๆ ที่ประกอบรวมกัน คือ มอเตอรขับเคลื่อน ชุดเฟองทด 

และแบตเตอรี่ 

2.6 ชุดควบคุม (controller) หมายถึง ชุดที่ประกอบดวยกลองปฏิบัติการและอุปกรณควบคุม 

2.7 ระบบประจุแบตเตอรี่ (battery charging system) หมายถึง ชุดอุปกรณสําหรับประจุแบตเตอรี่ ประกอบดวย

ชนิดที่อยูภายในและชนิดที่แยกออกได 

2.8 ลอ (wheel)  หมายถึง ชุดอุปกรณที่ประกอบดวย ลอขับเคลื่อนและลอหมุนสายอิสระหรือชุดพวงมาลัยขับขี่ 

2.9 โครง (frame) หมายถึง สวนประกอบที่รองรับและตอชิ้นสวนตางๆ ของรถเข็นไวดวยกัน 

2.10 หามลออัตโนมัติ (automatic brake) หมายถึง อุปกรณหยุดการทํางานของลอโดยอัตโนมัติ เมื่อใชคันโยก

บังคับ หรือคันโยกความเรง ปรับมาอยู ณ ตําแหนงเริ่มตน 

2.11 การเคลื่อนที่เบื้องตน (preliminary travelling) หมายถึง การเคลื่อนที่เปนระยะทาง 1.5 km (กิโลเมตร) เพื่ออุน

เครื่องกอนทดสอบ 

มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 
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2.12 รถเข็นนั่งใชไฟฟาพรอมเคลื่อนที่ (electric wheelchair ready to travel) ซึ่งตอไปในมาตรฐานนี้จะเรียกวา 

“รถเข็นพรอมเคลื่อนที่” หมายถึง รถเข็นที่เปดสวิตชกําลังและเขาคลัตชไว พรอมขับเคลื่อน โดยใชคันโยก 

หรือคันโยกความเรงเทานั้น 

2.13 ลม (complete tipping) หมายถึง สถานการณของรถเข็นที่เอียงไปเปนมุมอยางนอย 90๐ ยกเวนแตจะมีการ

รองรับไวโดยอุปกรณตานการเอียงหรือบุคคลทดสอบ 

2.14 หามลอขณะจอด (parking brake) หมายถึง หามลอท่ีทําใหรถเข็นยังคงจอดนิ่งอยูได 

2.15 สถานะกําลังสูงสุด (full power state) หมายถึง สถานะที่คันโยก หรือคันโยกความเรง อยูท่ีตําแหนงที่ขับดวย

กําลังสูงสุดของรถเข็น 

2.16 ผูใช (user, occupant) หมายถึง บุคคลที่ขับขี่อยูบนรถเข็น 

2.17 ผูดูแล (attendant) หมายถึง บุคคลที่ชวยควบคุมรถเข็น 

2.18 มวลผูใชสูงสุด (maximum user mass) หมายถึง น้ําหนักสูงสุดของผูใชที่สามารถขึ้นบนรถเข็น (รวมทั้ง

น้ําหนักของวัตถุอื่นๆ ที่นําขึ้นมาดวย) 

2.19 ตําแหนงการเคลื่อนที่ (trailing position) หมายถึง ตําแหนงของลอหมุนสายอิสระ เมื่อรถเข็นเคลื่อนเดินหนา 

ที่จุดสัมผัสของลอหมุนสายอิสระกับพื้นตองอยูหลังจุดตัดระหวางพื้นกับแกนของลอหมุนสายอิสระตามทิศ

ทางการเคลื่อนที่ 

2.20 กลองแบตเตอรี่ (battery pack) หมายถึง อุปกรณบรรจุแบตเตอรี่ที่สามารถถอดออกไดสําหรับบรรจุแบตเตอรี่

หนึ่งหนวยหรือมากกวา 

2.21 ชุดแบตเตอรี่ (battery set) หมายถึง แบตเตอรี่ที่เชื่อมตอไวในสถานะที่สามารถจายกําลังไฟฟา 

2.22 คันโยกบังคับ (operation lever) หมายถึง อุปกรณใชเพื่อควบคุมอัตราเร็วและบังคับทิศทาง สําหรับประเภท

มาตรฐาน และประเภทธรรมดา  

2.23 คันโยกความเรง (acceleration lever) หมายถึง อุปกรณใชเพื่อควบคุมอัตราเร็ว สําหรับประเภทมือจับ 

 

3. ประเภท และชนดิ 

3.1  รถเข็นแบงเปน 3 ประเภท คือ 

3.1.1 ประเภทมาตรฐาน 

3.1.2 ประเภทมือจับ 

3.1.3 ประเภทธรรมดา 

3.2 รถเข็นแบงตามอัตราเร็วออกเปน 2 ชนิด คือ 

3.2.1 ชนิดใชอัตราเร็วต่ํา (low speed use, LS)  อัตราเร็วสูงสุดไมเกิน 4 km/h 

3.2.2 ชนิดใชอัตราเร็วปานกลาง (middle speed use, MS)  อัตราเร็วสูงสุดไมเกิน 6 km/h 
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4. ชิ้นสวน มิติและมุม  

4.1 ชิ้นสวนของรถเข็น ใหเปนไปตามภาคผนวก ข. 

4.2 มิติและมุม 

มิติและมุมของรถเข็น ตองเปนไปตามตารางที่ 1 และตารางที่ 2 อยางไรก็ตามมิติเหลานี้อาจประยุกตตามความ

ตองการนอกเหนือจากนี้ได แตตองระบุไวในการออกแบบสําหรับการผลิตดวย 

4.3 คําจํากัดความของมิติและมุม ใหเปนไปตามตารางที่ 3 ดูรูปที่ 1 และรูปที่ 2 

ตองระบุจุด A  เปนจุดอางอิงทางมิติ ตามตารางที่ 3  ไวในการออกแบบสําหรับการผลิต กรณีที่รูปแบบที่นั่งไม

เปนแบบราบแตเปนแบบโคงตามรูปรางของมนุษย  

ตารางที่ 1 มิติขนาดใหญสุด 
(ขอ 4.2) 

 หนวยเปนมิลลิเมตร 

มิติ เกณฑที่กําหนดสูงสุด (1) 

ความยาวทั้งหมด (overall length,  0L ) 1  200 

ความกวางทั้งหมด  (overall width,   0W ) 700 

ความสูงทั้งหมด (overall height,  0H ) 1  090 

หมายเหตุ (1)  รถเขน็ที่มีระบบการเอน ระบบการยก ระบบการเอียงควรใชมิติของภาวะมาตรฐาน 

ตารางที่ 2 ภาวะมาตรฐานของรถเขน็ 
(ขอ 4.2) 

รายการ ภาวะมาตรฐาน 

ความสูงที่พักเทาและที่รองรับขา 6H  50 mm จากคานพื้น 

มุมที่นั่ง S  4๐ 

มุมพนักพิง B  100๐ 

มุมที่พักเทาและที่รองรับขา L  90๐ 
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รูปที่ 1 ประเภทมาตรฐาน 

(สําหรับประเภทธรรมดาใหอางองิมติตามรูปนีไ้ด) 

(ขอ 4.3) 

 

รูปที่ 2 ประเภทมือจบั 

(ขอ 4.3) 

บวก ลบ 

บวก ทิศทางการเคลื่อนที่ 

 
เพลาแกนหมุนลอหมุน

สายอิสระ 
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ตารางที่ 3 คําจํากดัความของมิติและมุมของรถเข็น 
(ขอ 4.3) 

ชื่อ สัญลักษณ คําจํากัดความ หมายเหต ุ

จุดอางอิงทางมิติ  

(dimensional reference point) A  
เปนจุดอางอิงของรถเข็น เปนจุดตัดระหวางแนวดานหนาของพนักพิง

กับดานบนของที่นั่ง 

 

ความกวางทั้งหมด 

(overall width) 0W  
มิติภายนอกมากสุดระหวางดานซายกับดานขวาขณะใชงาน  

ความกวางที่นั่ง 

(seat width) 1W  
ความกวางของที่นั่งมากสุดขณะใชงาน  

ระยะลอ (ลอหนา) 

(tread (front  wheel)) 2W  
ระยะระหวางจุดกึ่งกลางของลอซายกบัลอขวา (ระหวางจุดที่ลอสัมผัส

พื้น) 

 

ระยะลอ (ลอหลัง) 

(tread (rear  wheel)) 3W  
ระยะระหวางจุดกึ่งกลางของลอซายกบัลอขวา (ระหวางจุดที่ลอสัมผัส

พื้น) 

 

ความกวางที่พักแขน 

(armrest  width) 4W  
ความกวางของที่พักแขน  

ระยะชวงที่พักแขน 

(armrest  interval) 5W  
ระยะดานในของที่พักแขนระหวางดานซายกับดานขวา  

ความกวางพนักพิง 

(backrest  width) 6W  
ความกวางมากสุดของพนักพิงขณะใชงาน  

ความกวางทั้งหมดขณะพับ 

(overall width when folded) 7W  
มิติมากสุดระหวางดานขางของรถเข็นจากดานซายกับดานขวาขณะพับ  

ความยาวทั้งหมด 

(overall length) 0L  
มิติตามแนวยาวมากสุดของรถเข็นขณะใชงาน  

ระยะฐานลอ 

(wheelbase) 

1L  

ระยะแนวนอนระหวางเพลาลอหนากับเพลาลอหลัง ในกรณีทีล่อหนา

เปนลอหมุนสายอิสระ ใหใชตําแหนงจุดกึ่งกลางลอ 

ในกรณีที่รถเข็นมีไมนอย

กวา 4 ลอ เชน รถเข็น

สําหรับภายในอาคาร 

หมายถึง ระยะระหวางจุด

สัมผัสของลอหนากับจุด

สัมผัสของลอขับเคลือ่น

ดานหลังหรือลอหลัก 

ความลึกที่นั่ง 

(seat depth) 2L  
มิติระหวางจุดอางอิงทางมิติกับปลายที่นั่ง  

ความยาวที่พักแขน 

(armrest  length) 3L  
ความยาวของที่พักแขน  

ความยาวโครง 

(frame length) 4L  
มิติตามแนวยาวมากสุดหลังถอดที่พักเทาและที่รองรับขาออก  

ความยาวที่พักเทา 

(footrest  length ) 5L  
ความยาวมากสุดของที่พักเทาทิศทางตามแนวยาว  
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ชื่อ สัญลักษณ คําจํากัดความ หมายเหต ุ

ชวงระหวางที่พักเทากับที่นั่ง 

(interval between footrest and seat) 6L  
ความยาวต่ําสุดระหวางผิวดานบนของที่พักเทากบัมุมดานหนาบนของ

พื้นผิวที่นั่ง ขณะยึดติดกับโครงที่นั่ง 

 

ความยาวทั้งหมดขณะพับ 

(overall length when folded) 7L  
มิติตามแนวยาวมากสุดขณะพับ  

ความสูงทั้งหมด 

(overall height) 0H  
ระยะแนวตั้งระหวางพื้นกับตําแหนงสูงสุดของรถเข็นขณะใชงาน  

ความสูงที่พักแขน 

(height of armrest) 1H  
ระยะแนวตั้งระหวางจุดอางองิทางมิติกบัพื้นผิวดานบนของที่พักแขน 

หรือตามแนวเสนตอของที่พักแขน 

 

ความสูงที่นั่งดานหนา 

(front seat height) 2H  
ระยะแนวตั้งระหวางตําแหนงสูงสุดที่จุดปลายพื้นผิวดานหนาของที่นั่ง

กับพื้น 

 

ความสูงที่นั่งดานหลัง 

(rear seat height) 3H  
ระยะแนวตั้งระหวางจุดอางองิทางมิติกบัพื้น  

ความสูงพนักพิง 

(backrest  height) 4H  
ระยะระหวางจุดอางอิงทางมิติกับจุดปลายบนของพนักพิง  

ความสูงชุดมือผลัก 

(push handle height) 5H  
ระยะแนวตั้งระหวางพื้นกับจุดปลายบนของสวนทายของชุดมือผลัก  

ความสูงที่พักเทาและที่รองรบัขา 

(footrest and leg support height) 6H  
ระยะแนวตั้งระหวางพื้นและจุดปลายต่ําสุดของที่พักเทาและที่รองรับ

ขา 

 

พิสัยการปรับของที่พักเทา 

(adjusting range of footrest) 7H  
พิสัยการปรับความสูงของที่พักเทา 

 

 

ระยะหางพื้นนอยที่สุด 

(minimum ground clearance) 8H  
ความสูงจากระดับพื้นถึงสวนต่ําสุด ไมรวมอุปกรณกันลม 

ความสูงคานมือจับ 

(handlebar height) 9H  
ระยะแนวตั้งระหวางระดับพื้นกบัจุดปลายบนของกึ่งกลางของสวนที่

เปนมือจับ 

ใชกับประเภทมือจับ 

ความสูงขา 

(leg height) 10H  
ระยะแนวตั้งฉากระหวางแนวของพื้นผิวที่พักเทากบัจุดปลายที่นั่ง ใชกับประเภทมือจับ 

ความสูงทั้งหมดขณะพบั 

(overall height when folded) 11H  
ระยะแนวตั้งระหวางระดับพื้นกบัจุดสูงสุดของรถเข็นขณะพบั  

เสนผานศูนยกลางของลอขับเคลือ่น 

(diameter of driving wheel (main 

wheel)) 1D  

เสนผานศูนยกลางสูงสุดของลอขบัเคลื่อน  ในกรณีของรถเข็นไมนอย

กวา 4 ลอ เชน รถเข็น

สําหรับภายในอาคาร ซึ่งได

หมายถึงลอขับเคลื่อนที่

ใหญที่สุดของรถเข็น 

เสนผานศูนยกลางของลอหมุนสาย

อิสระ 

(diameter of caster) 

 

2D  

เสนผานศูนยกลางสูงสุดของลอหมุนสายอิสระ  

มุมที่นั่ง 

(seat angle) S  
มุมของพื้นผิวที่นั่งดานบนกบัพื้นแนวระนาบ  
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ชื่อ สัญลักษณ คําจํากัดความ หมายเหต ุ

มุมพนักพิง 

(backrest angle) B  
มุมระหวางพื้นผิวดานบนของที่นั่งกบัพื้นผวิดานหนาของพนักพิงที่ติด

กับที่นั่ง 

 

มุมที่นั่งกับที่พักเทา 

(seat and footrest angle) L  
มุมระหวางพื้นผิวดานบนของที่นั่งกบัพื้นผวิดานหนาที่ยึดที่พักเทาและ

ที่รองรับขา 

 

มุมที่พักแขน 

(armrest angle) A  
มุมของพื้นผิวที่พักแขนกบัพื้นแนวระนาบ  

 

มุมลอหมุนสายอิสระ 

(caster angle) CS  
มุมเพลาแกนหมุนของลอหมุนสายอิสระกับเสนแนวตั้ง (มุมเอียงไป

ดานหลังเปน “-” ถามุมเอียงไปดานหนาเปน “+”) 

 

ระยะลอหมุนสายอิสระตามแนว

แกนเพลา 

(caster trail) 
TC  

ระยะระหวางจุดสัมผัส 2 จุด คือจุดเสนแนวแกนเพลาลอหมุนสาย

อิสระที่สัมผัสพื้นดินกบัจุดของลอหมุนสายอิสระที่สัมผัสพื้นดิน 

 

ระยะลอหมุนสายอิสระตามแนวเยื้อง

ศูนย 

(caster offset) 
0C  

ระยะแนวราบระหวางกึ่งกลางแกนเพลาหมุนของลอหมุนสายอิสระ

กับกึ่งกลางแกนลอหมุนสายอิสระที่ทํามุม 90๐ กับแกนลอหมุนสาย

อิสระ 

 

5. วัสดุและการทํา 

5.1 โครงรถเข็น ตองทําจากเหล็กกลาไรสนิม หรือเหล็กกลาเคลือบผิว หรืออะลูมิเนียมอัลลอยด หรือวัสดุอื่นที่

เทียบเทา 

5.1.1 เหล็กกลาไรสนิม ตองมีสวนประกอบเปนรอยละโดยมวลของนิกเกิล 8.00 ถึง 11.00 โครเมียม 18.00 ถึง 

20.00 และคารบอนสูงสุด 0.03 (ชั้นคุณภาพ SUS 304 L ตาม JIS G 4305 หรือ AISI 304 หรือเทียบเทา) 

 การวิเคราะหสวนประกอบทางเคมีใหปฏิบัติตาม ASTM E 353 หรือวิธีวิเคราะหอื่นที่เทียบเทา 

5.1.2 เหล็กกลาเคลือบผิว ใหเคลือบผิวดวยกรรมวิธีทางไฟฟา ดังนี้ 

5.1.2.1 ตองชุบดวยโครเมียม โดยชั้นในชุบดวยนิกเกิลเคลือบเงา หนาไมนอยกวา 10 mช้ันนอกชุบดวย

โครเมียม หนาไมนอยกวา 0.3 m (ไมโครเมตร) 

 การทดสอบใหปฏิบัติตามขอ 10.3 

5.1.2.2 เมื่อทดสอบตามขอ 10.3 แลว นิกเกิลและโครเมียมท่ีชุบตองไมลอกจากเหล็กกลา 

5.1.3 อะลูมิเนียมอัลลอยด ใหใชอะลูมิเนียมอัลลอยด ชั้นคุณภาพ AA 6061 หรือเทียบเทา ที่มีสวนประกอบทาง

เคมีเปนไปตามตารางที่ 4 และตองผานการอบ มีสมบัติทางกลเปนไปตามตารางที่ 5  

 การวิเคราะหทางเคมีใหปฏิบัติตาม ASTM E 353 หรือวิธีวิเคราะหอื่นที่เทียบเทา การทดสอบสมบัติทางกล

ใหใชวิธีทดสอบสมบัติทางกลท่ีเหมาะสม 
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ตารางที่ 4 สวนประกอบทางเคมขีองอะลูมเินียมอัลลอยด 

ขอ (5.1.3) 

  หนวยเปนรอยละโดยมวล 

สวนประกอบทางเคมี 
Al 

ต่ําสุด 

Cr Cu Fe 

สูงสุด 

Mg Mn 

สูงสุด 

Si Ti 

สูงสุด 

Zn 

สูงสุด 

เกณฑทีก่ําหนด 98 0.04 ถึง 0.35 0.15 ถึง 0.4 0.7 0.8 ถึง 1.2 0.15 0.4 ถึง 0.8 0.15 0.25 

ตารางที่ 5 สมบัตทิางกลหลังการอบของอะลูมิเนียมอัลลอยด 
 ขอ (5.1.3)  

สมบัติทางกล เกณฑที่กําหนด ต่ําสุด 

ความตานแรงดึง MPa 310 

ความตานแรงดึงท่ีจุดคราก MPa 276 

ความยืดเม่ือขาด % 12 

5.2 สวนประกอบอ่ืนๆ ท่ีเปนโลหะ 

ตองทําจากวัสดุไมเปนสนิม หรือมีการเคลือบผิว หรือมีการปองกันสนิมดวยวิธีอื่น เชน มีฝาครอบปองกัน

สนิม 

การทดสอบใหทําโดยการตรวจพินิจ 

6. คุณลักษณะที่ตองการ 

6.1 ลักษณะทัว่ไป 

6.1.1 การสราง (construction) 

ระบบรองรับรางกาย ระบบขับเคลื่อน หนวยควบคุม ระบบประจุแบตเตอรี่ ลอ โครง ระบบหามลอ สกรู และ

อุปกรณเสริม ตองไมมีผลกระทบทางดานความปลอดภัยตอผูใชและผูดูแล 

6.1.1.1 ระบบรองรับรางกาย 

ระบบรองรับรางกายตองเปนไปตามที่กําหนดดังนี้ 

(1) ที่นั่ง พนักพงิ ที่พกัแขน ที่พักเทา และทีร่องรบัขา ตองรองรบัรางกายไดอยางปลอดภัย 

(2) ที่นั่ง พนกัพงิ ที่พกัแขน ที่พกัเทา และที่รองรับขาที่ปรบัได และ/หรือ ที่ถอดออกได ตองไมหลุดออก

ระหวางการใชงาน ตองปรับได ประกอบและถอดออกไดงาย  

(3) ระบบการเอน ระบบการยก และระบบการเอียง ตองยดึไดงาย ณ ตาํแหนงและมุมใดๆ และตอง

รองรับรางกายของผูใชไดอยางปลอดภัย 
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(4) รถเข็นท่ีมีเข็มขัดนิรภัย ตองยึดรางกายของผูใชไดอยางมั่นคง ใสและถอดไดงาย 

 

6.1.1.2 ระบบขับเคลื่อน  

ระบบขับเคลื่อนตองเปนไปตามที่กําหนดดังนี้ 

(1) การสงถายกําลังขับเคลื่อนตองไมหลุดออกไดงายและลื่นไถลออกจากตําแหนงระหวางเคลื่อนที่ 

(2) ระบบควบคุมอัตราเร็วและระบบบังคับทิศทางตองใชงานดวยมือ หรือสวนตางๆของรางกายไดงาย 

(3) ตองยอมใหมีการเคลื่อนที่ไดโดยอาศัยแรงของผูใชหรือผูดูแล 

6.1.1.3 หนวยควบคุม 

การสรางหนวยควบคุมตองเปนไปตามที่กําหนดดังนี้ 

(1) กรณีกลองบังคับระบบกาน ตองออกแบบใหติดตั้งไดทั้งดานซายมือหรือดานขวามือ 

(2) ตองปรับอัตราเร็วไดจนถึงระดับอัตราเร็วสูงสุด 

(3) ตองมีวงจรปองกันท่ีเหมาะสมไวในวงจรไฟฟา 

(4) ตองไมเกิดการกระแทกอยางรุนแรงกับผูใช ในขณะที่เริ่มออกตัวหรือหยุด 

6.1.1.4 ระบบประจุแบตเตอรี่ 

การสรางระบบประจุแบตเตอรี่ตองเปนไปตามที่กําหนดดังนี้ 

(1) ตองติดตั้งอุปกรณแสดงการประจุของแบตเตอรี่ ที่ผูใชเห็นไดงาย 

(2) ตองมีวงจรปองกันท่ีเหมาะสมไวในวงจรไฟฟา 

(3) ตองขับไมได ในระหวางการประจุ 

6.1.1.5 ลอ  

ลอขับเคลื่อนและลอหมุนสายอิสระหรือลอบังคับทิศทาง ตองหมุนไดอยางราบรื่น ยึดไวอยางมั่นคง 

และตองไมแกวงจนมองเห็นไดระหวางการเคลื่อนที่ 

6.1.1.6 โครง 

โครงและระบบรองรับรางกายตองยึดไวอยางมั่นคง 

6.1.1.7 ระบบหามลอ  

การสรางระบบหามลอตองเปนไปตามที่กําหนดดังนี้ 

(1) รถเข็นตองติดตั้งระบบหามลออัตโนมัติไวดวย  ยกเวนประเภทธรรมดาที่ไมมีระบบหามลออตัโนมตั ิ

แตตองมีหามลอขณะจอดที่งายแกการบังคับและสามารถหามลอได ทั้งลอขางขวาและขางซายได

อยางปลอดภัย 

(2) ตองงายแกการใชงานและหามลอไดอยางปลอดภัย 

(3) รถเข็นประเภทมือจับ ตองมีระบบการทํางานที่บังคับโดยผูใช ถึงแมวาจะไมมีการสงกําลังขับเคลื่อน

หรือตองหามลอไดอยางอัตโนมัติ ขณะวิ่งบนทางลาดขึ้นและทางลาดลง 
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(4) ตองมีระบบการทํางานที่สามารถหามลอไดอยางอัตโนมัติเมื่อปดสวิตชกําลัง ยกเวนประเภทธรรมดา

ที่ไมมีระบบหามลออัตโนมัติ 

6.1.1.8 อุปกรณเสริม (ถามี) 

 อุปกรณเสริมตองเปนไปตามขอกําหนดดังนี้ 

(1) อุปกรณเสริมที่ใชกับรถเข็นตองสามารถใสและถอดไดงาย 

(2) แผนสะทอนแสงดานหลังที่ใชกับรถเข็นตองเปนแผนสะทอน ตามที่ระบุไวใน มอก. 606 หรือ

เทียบเทา  

(3) อุปกรณเตือนที่ใชกับรถเข็น ตองมีระดับเสียงเทากับหรือมากกวา 67 dB (เดซิเบล) ที่ระยะหางจาก

ดานหนาอุปกรณ 2 m (เมตร) 

6.1.1.9 ระบบกําลังและระบบควบคุม 

(1) แบตเตอรี่ 

แบตเตอรี่ตองเปนไปตามที่ผูทําระบุ 

(2) สีและสัญลักษณของสายไฟที่ตอกับแบตเตอรี่ 

สายไฟสําหรับแหลงจายกําลัง ที่ตอกับขั้วบวกของกลองแบตเตอรี่ตองมีสีแดงและ ตองมีเครื่องหมาย 

“+”เปนสัญลักษณติดถาวร สายไฟที่ตอกับขั้วลบของกลองแบตเตอรี่ตองเปนสีท่ีนอกเหนือไปจากสี

แดงและตองมีเครื่องหมาย “-”เปนสัญลักษณติดถาวรเชนเดียวกัน สวนสายไฟใดๆ ที่ตอกับขั้วบวก

ของกลองแบตเตอรี่แตไมใชสําหรับแหลงจายกําลัง นั้นตองใชสีนอกเหนือไปจากสีแดง 

(3) ฉนวน 

โครงของรถเข็นตองไมตอกับชุดแบตเตอรี่ หรือสวนอื่นๆ เวนแตใชโครงเปนวงจรอิมพีแดนซโดยคา

อิมพีแดนซกระแสตรงตองมีคา 10 k (กิโลโอหม) หรือมากกวา และกระแสวงจรตองมีคา 5 mA (มิลิ

แอมแปร)หรือนอยกวา 

(4) ฟวส 

การเปลี่ยนฟวสโดยผูใชหรือผูดูแล ตองทําไดโดยไมอาศัยเครื่องมือ  และในขณะเปล่ียนฟวส ให

ตรวจดูวาสายนําไฟฟาและขั้วตองไมสัมผัสกับสวนทางไฟฟาอื่นๆ  

(5) ความสามารถในการเปลี่ยนทดแทนของอุปกรณเชื่อมตอ 

อุปกรณเชื่อมตอที่ผูใชหรือผูดูแลใสและถอด ตองปองกันการเชื่อมตอที่ผิดวิธี ที่ผูทําอาจไมตั้งใจให

เกิดขึ้นและตองเปนไปตามขอกําหนดดังนี้ 

(ก) รูปรางตามการตอที่ถูกตอง 

(ข) ความยาวของสายไฟถึงจุดเชื่อมตอตองยาวพอดีเมื่อตอถูกตอง การตอท่ีถูกตองไมใหดูแตสี

สายไฟเทานั้น 

(6) การปองกันจากชิ้นสวนที่มีไฟฟาที่ไมหุมฉนวน 
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ใหใชนิ้วทดสอบมาตรฐานที่ไมมีสวนตอ (standard jointless test finger) ดังรูปที่ 3 ตามที่ระบุไวใน 

บริภัณฑไฟฟาทางการแพทย สวนที่ 1 : ขอกําหนดทั่วไปดานความปลอดภัยมูลฐานและสมรรถนะที่

สําคัญ  สอดเขาที่ชองเปดทุกตําแหนงที่เปนไปได ดวยแรงที่ใชเปน (30  1) N (นิวตัน) ถานิ้ว

ทดสอบผานชองเปดเขาไปที่จุดใดได ใหใชนิ้วทดสอบมาตรฐานที่มีสวนตอ ดังรูปที่ 4 นั้น กับทุก

ตําแหนงที่เปนไปได โดยดัดโคงสวนตอท้ังหมดครั้งหนึ่ง และใชแบบสวนตอตรงทั้งหมดอีกครั้ง

หนึ่งเพื่อหาวานิ้วทดสอบไมสัมผัสกับชิ้นสวนทางไฟฟาใดๆ ที่ไมหุมฉนวน นิ้วทดสอบตองไม

สัมผัสชิ้นสวนที่มีไฟฟา ยกเวนมีการปองกันชิ้นสวนเหลานั้นดวยวงจรที่มีอิมพีแดนซกระแสตรงที่

ไมนอยกวา 10 k 

 

 

(ขอ 6.1.1.9 (6)) 

รูปที่ 3 นิ้วทดสอบมาตรฐานทีไ่มมีสวนตอ 

 

 

หนาตัด 

หนาตัด 

 
1. เครื่องวัดแรง 

2. แผนกั้น หนวยเปนมิลลิเมตร 
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 สวน 1 สวน 2  สวน 3  ทําดวยโลหะ : ตัวอยางเชน เหล็กกลาที่ผานกรรมวิธีทางความรอน 

ใชนิ้วทดสอบที่มีจุดหมุนเพียง 2 จุดได  ถาแตละจุดงอไดเปนมุม 90๐ โดยมีเกณฑความคลาดเคลื่อน  0๐  ถึง  

+10๐ ใหไปในทิศทางเดียวกัน 

การใชหมุดและรองเปนวิธีหนึ่งเพื่อจํากัดมุมดัดโคง 90๐ ดังนั้นจึงไมระบุมิติและเกณฑความคลาดเคลื่อนของ

รายละเอียดเหลานี้ไวในในทางปฏิบัติใหรักษามุมงอเปน 90๐ โดยมีเกณฑความคลาดเคลื่อน 0๐ 
ถึง +10๐ 

 

รูปที่ 4 นิ้วทดสอบมาตรฐานที่มีสวนตอ 

(ขอ 6.1.1.9 (6)) 

(7) การปองกันการลัดวงจร 

อุปกรณปองกันการลัดวงจรตองอยูใกลกับกลองแบตเตอรี่เทาที่จะเปนไปได อุปกรณปองกันการ

ลัดวงจรตองไมปรับตั้งเองโดยอัตโนมัติ 

(8) การใสขั้วแบตเตอรี่กลับขั้ว 

เมื่อมีการตอแบตเตอรี่กลับขั้ว ตองไมเกิดความเสียหายแกชุดควบคุม หรือสวนตางๆ ของระบบ

ขับเคลื่อนและเครื่องประจุแบตเตอรี่ โดยยอมใหเกิดความเสียหายแกฟวสเทานั้น ถึงแมวาชุด

แบตเตอรี่ตอกลับขั้วไว รถเข็นตองเปนไปตามขอกําหนดเฉพาะของผูทําระบุไว โดยไมมีการ

เคลื่อนที่ที่ควบคุมไมไดหรือไมพึงประสงค หลังจากไดปรับตั้งหรือเปลี่ยนอุปกรณปองกนัวงจรใหม 

และกลับขั้วชุดแบตเตอรี่ไปที่ตําแหนงเดิมแลว รถเข็นตองทํางานไดตามขอกําหนดเฉพาะของผูทํา 

หนาตัด 

 หนาตัด 

 
วัสดุฉนวน 

ที่จับ 

 
แผนกั้น 

 
สวนเชื่อมตอทางไฟฟา 

 
ลิ่ม 

 ลดความคมขอบทั้งหมด  
รายละเอียดของ X 

(ตัวอยาง) 

 
สวนหลัง 

 
สวน 

 
สวน 

 
สวน 

 
 

สวนทรงกระบอก 

 
สําหรับมุม 

หนวยเปนมิลลิเมตร 

 
สวนมิติเชิงเสน : 0 mm ถึง 25.0 mm 

 
เกิน 25 mm ± 0.2 mm 

เกณฑความคลาดเคลือ่นของมิตติาง ๆ ที่ไมไดกําหนดไว 
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(9) การปองกันแรงดันไฟฟาเกินสําหรับชุดควบคุม 

เมื่อเชื่อมตอแหลงจายแรงดันไฟฟาสูงกวาระดับแรงดันไฟฟาระบุ (1.33  0.05)  เทา ชุดควบคุมตอง

ไมเสียหายหรือเกิดการเคลื่อนที่ที่ควบคุมไมได เมื่อบังคับตามวิธีการแลว ลอตองไมเคลื่อนที่อยาง

ผิดปกติ ยกเวนการหยุดหรือความเสียหายตอชุดควบคุม หรืออื่นๆ ที่มากกวาการเสียหายตอฟวส 

(10) ความปลอดภัยจากแบตเตอรี่ใกลหมด 

แบตเตอรี่กับแรงตานทานภายในสูงสุดตามที่ระบุไวโดยผูทํา  ตองเปนไปตามขอกําหนดดังนี้ 

(ก) ในการทดสอบ ใหใชแบตเตอรี่ที่ประจุไวระหวางรอยละ 10  ถึงรอยละ 30  ของความจุที่กําหนด 

(ข) หลังการเคลื่อนที่ขึ้นเนิน 5๐ แบบเดินหนาขึ้นและถอยหลังลง (back and forth)  จนแบตเตอรี่หมด 

รถเข็นตองไมไหลตําแหนงที่แบตเตอรี่หมดเกินกวา 1 m  

(ค) หลังการทดสอบการเคลื่อนที่แบบแบบเดินหนาขึ้นและถอยหลังลง ตองประจุแบตเตอรี่ใหม ใหอยู

ระหวางรอยละ 10  ถึงรอยละ 30  ของความจุที่กําหนด                

(ง) หลังการเคลื่อนที่ลงเนิน 5๐ แบบถอยหลังขึ้นและเดินหนาลง รถเข็นตองไมไหลจากตําแหนงที่

แบตเตอรี่หมดเกินกวา 1 m  

(จ) มอเตอรอื่นที่ไมใชมอเตอรขับเคลื่อน ตองไมทํางาน     อัตราเร็วที่ใชในการเคลื่อนที่ไมไดระบุไว 

(11) การตั้งคาแรงดันไฟฟาของเครื่องประจุแบตเตอรี่ 

แรงดันไฟฟาตองตั้งคาไดโดยใชเครื่องมือ อุปกรณชวย หรืออ่ืนๆ ยกเวนรถเข็นที่มีการทํางาน

ปรับตั้งแบบอัตโนมัติ 

(12) การตั้งคาการประจุ 

การประจุตองดัดแปรไดโดยใชเครื่องมือ หรืออื่นๆ ยกเวนรถเข็นท่ีมีการทํางานปรบัตัง้แบบอตัโนมตั ิ

(13) เวลาใชในการประจุ 

สําหรับแบตเตอรี่ที่คายประจุหมดรอยละ 100  เวลาที่ตองการใชประจุแบตเตอรี่ใหถึงรอยละ 80 ของ

ความจุทั้งหมด  ตองอยูไมเกิน 8 h (ชั่วโมง) 

(14) ความตานทานความรอนของขั้วสําหรับเครื่องประจุแบตเตอรี่ 

ในกรณีรถเข็นท่ีมีขั้วประจุแบตเตอรี่ หลังจากอยูในภาวะอุณหภูมิ (80  3) ๐C  ไปแลว 1 h ขั้วประจุ

ตองมีสมรรถนะเหมือนเริ่มตนและตองไม คลายตัว แตก แยกออก เสียรูป หรือเปนผลเสียตอการใช

งานและมีความผิดปกติที่เปนไปไดอื่นๆ ที่เกิดขึ้นแกชิ้นสวนตางๆ  

(15) การใสและถอดขั้วของเครื่องประจุแบตเตอรี่ 

ในกรณีของรถเข็นท่ีไมมีเครื่องประจุ หลังจากที่ใสและถอดออกในขณะที่มีกระแสไฟฟาสูงสุด ไป

เปนจํานวน 10 ครั้ง ขั้วตองมีสมรรถนะเหมือนเริ่มตน ตองไมเกิดการลัดวงจร จุดสัมผัสของขั้วไฟฟา

ตองไมหลอมติดกัน และตองไมเกิดความผิดปกติดานไฟฟาหรือกลไกตางๆ  
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(16) สมรรถนะการหนวงเวลาของเครื่องประจุแบตเตอรี่  

ตออุปกรณตรวจจับกระแสไฟฟาที่วัดการหนวงเวลาไดระหวางเครื่องประจุแบตเตอรี่กับชุด

แบตเตอรี่ กระแสไฟฟาในการประจุจะไหลผานได หลังจากเครื่องประจุแบตเตอรี่เชื่อมตอกับชุด

แบตเตอรี่แลวอยางนอย  0.5 s (วินาที) 

เครื่องประจุแบตเตอรี่ที่ปลอยกาซที่ติดไฟได ตองหนวงเวลาไมนอยกวา 0.5 s จนกวาชุดแบตเตอรีต่อ

เสร็จแลวและเริ่มตนประจุหลังจากเปดสวิตชเครื่องประจุ 

 การทดสอบใหทําโดยการตรวจพินิจ หรือทดสอบตามระบบการทํางาน 

6.1.2 ลักษณะปรากฏ 

ลักษณะปรากฏของรถเข็นตองเปนไปดังนี้ และตองไมมีผลกระทบดานความปลอดภัยแกผูใชและผูดูแล 

(1) รถเข็นตองปราศจากขอบกพรอง เชนการเสียรูป รอยแตกและรอยเชื่อมที่ไมสมบูรณ สวนที่สัมผัสกับ

รางกายมนุษย ตองไมมีครีบ เสี้ยน และชิ้นสวนคมที่ยื่นออกมา 

(2) มีมาตรการปองกันชิ้นสวนที่สัมผัสกับรางกายมนุษย เพื่อหลีกเลี่ยงการไหมพอง จากอุณหภูมิสูง 

(3) ตองไมมีขอบกพรองบนพื้นผิวที่ผานกระบวนการแตงผิว หรือวิธีการอื่น ๆ  มาแลว เชน รอยที่เหน็ถงึเนือ้

วัสดุเปลือย รอยลอกออก สนิม รอยแตกบนผิว  

(4) ตองไมมีขอบกพรองบนพื้นผิวที่ไมผานกระบวนการแตงผิว หรือวิธีการอื่น ๆ  เชน สนิม รอยแตกบนผิว 

การทดสอบใหทําโดยการตรวจพินิจ 

6.2 สมรรถนะการใชงาน  

การทํางาน ความแข็งแรง ความตานทานการกระแทก ความทนทาน และการกันน้ํา ของรถเข็น ใหเปนไปตามตาราง

ที่ 6 
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ตารางที่ 6 การทํางาน ความแข็งแรง ความตานทานการกระแทก ความทนทาน และการกันน้ํา 

(ขอ 6.2) 

รายการ เกณฑที่กําหนด 

ประเภท

มาตรฐาน  

ประเภทมือ

จับ 

 

ประเภท

ธรรมดา 

วิธีทดสอบ 

(ขอ) 

การทํางาน อัตราเร็วสูงสุด ไมเกิน 4.5 km/h    10.2.1.1 

ไมเกิน 6.0 km/h    

การเคลื่อนขึ้นพื้นเอียง ตองเคลื่อนที่ขึ้นบนพื้นเอียง 10๐ ไดตอเนื่องโดยเริ่ม

เคลื่อนที่ขึ้นจากจุดหยุดนิ่ง 

รถเข็นประเภทธรรมดาตองทดสอบบนพื้นเอียง 7๐ 

   10.2.1.2 

การเคลื่อนลงพื้นเอียง ตองเคลื่อนทีล่งพื้นเอียง 10๐  ที่อัตราเร็วไมเกินรอย

ละ 115  ของอัตราเร็วสูงสุด (จากคาที่วัด) ได 

รถเข็นประเภทธรรมดาตองทดสอบบนพื้นเอียง 7๐ 

   10.2.1.3 

หามลอขณะวิ่ง ตองหยุดรถเข็นบนพื้นราบ ภายในระยะ 1.5m ได 

ตองหยุดรถเข็นลงพื้นเอียง 10๐ ภายในระยะ 3 m ได 

และระยะกระจัดจากเสนอางองิไมเกิน 0.5 m ที่

ตําแหนงหยุด 

รถเข็นประเภทธรรมดาตองทดสอบบนพื้นเอียง 7๐ 

รถเข็นไมมีระบบหามลออัตโนมัติไมตองทดสอบ 

   10.2.1.4 

หามลอขณะจอด ตองหยุดสนิทบนพื้นเอียง 10๐ 

รถเข็นประเภทธรรมดาตองทดสอบบนพื้นเอียง 7๐ 

   10.2.1.5 

เสถียรภาพสถิต เสถียรภาพเอียงหนา-หลังตองไมนอยกวา 20๐ และ

เสถียรภาพเอียงขางไมนอยกวา 15๐ ประเภท

ธรรมดาความเสถียรภาพตองไมนอยกวา 10๐ ในทุก

ทิศทาง  

   10.2.1.6 

การเคลื่อนขึ้นสิ่งกีดขวาง ตองเคลื่อนที่ ไตขึ้นสิ่งกีดขวางไดสูงตามเกณฑที่

กําหนด 

   10.2.1.7 

การเคลื่อนที่ขามรอง 

 

ตองเคลื่อนที่ขามรองที่มีความกวาง 100 mm ได    10.2.1.8 

การเคลื่อนที่บนพื้นเอียง ตองเคลื่อนขึ้นและลงตามชองทางวิ่ง กวาง    1.2 m 

ได โดยไมเกิดความคลาดเคลื่อนและความผิดปกต ิ

 

   10.2.1.9 

การเคลื่อนที่ขณะเอียงขาง ตองไมออกนอกชองทาง กวาง 1.2 m บนพื้นเอียง

ขาง 3๐ 

   10.2.1.10 

การเลี้ยว 

 

ตองสามารถเลี้ยวตามเสนทางที่ระบุไวได    10.2.1.11 

การหยุดดวยแรงบังคับ ตองไมมีความผิดปกติเกิดขึ้นแกตัวรถเข็น ระบบ

ขับเคลื่อน วงจรไฟฟา หรืออื่นๆ 

 

   10.2.1.12 
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รายการ เกณฑที่กําหนด 

ประเภท

มาตรฐาน  

ประเภทมือ

จับ 

 

ประเภท

ธรรมดา 

วิธีทดสอบ 

(ขอ) 

การเคลื่อนที่ตอเนื่อง 

 

ระยะทางตองไดเทากับ หรือมากกวาที่ผูทําระบ ุ    10.2.1.13 

ระยะเบี่ยงของลอขับเคลื่อนและลอ

หลัก 

ระยะเบี่ยงแนวตั้งและแนวราบตองไมเกิน        2 

mm 

- -  10.2.1.14 

ระยะเบี่ยงวงปน ระยะเบี่ยงแนวตั้งตองไมเกิน 5 mm และระยะเบี่ยง

แนวราบตองไมเกิน 3 mm 

- -  10.2.1.15 

เสถียรภาพพลวัต 

 

คะแนนการทดสอบตองไมนอยกวา 2 คะแนน ดู

ภาคผนวก ช. 

   10.2.1.16 

ความ

แข็งแรง 

การทนแรงกดลงของที่นั่ง 

 

สวนประกอบใดของรถเข็นตองไมเกิดความ

เสียหาย การหลุดออก และการเสียรูปใดๆ ดู

ภาคผนวก ฉ. 

   10.2.2.1 

การทนแรงกดลงของที่พักแขน 

 

   10.2.2.2 

การทนแรงกดขึ้นของที่พักแขน 

 

 -  10.2.2.3 

การทนแรงกดขึ้นของที่พักเทา 

 

 -  10.2.2.4 

การทนแรงกดลงบนคานกระดก 

 

   10.2.2.5 

การทนแรงกดขึ้นของชุดมือผลกั 

 

 -  10.2.2.6 

ความตานแรงดึงออกของปลอกหุม

มือจับ 

 -  10.2.2.7 

ความ

ตานทาน

การ

กระแทก 

ความตานแรงกระแทกของพนักพิง    10.2.2.8 

ความตานการแรง

กระแทกของที่พัก

เทา 

สวนหนา  -  10.2.2.9 

สวนขาง  -  

ความทนแรงกระแทกของวงปน    10.2.2.10 

ความตานแรงกระแทกของลอหมุน

สายอิสระ 

 -  10.2.2.11 

ความตานแรงกระแทก

ที่กระทบกับวัตถุ

โครงสราง

ดานหนา 

หนา -  - 10.2.2.12 

เย้ืองศูนย -  - 

ความ

ทนทาน 

 

 

ความทนทานของหามลอขณะจอด     10.2.2.13 

ความทนทานตอความลาในการ

เคลื่อนที ่

   10.2.2.14 

ความทนทานตอการตก    10.2.2.15 
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รายการ เกณฑที่กําหนด 

ประเภท

มาตรฐาน  

ประเภทมือ

จับ 

 

ประเภท

ธรรมดา 

วิธีทดสอบ 

(ขอ) 

การกันน้ํา ภายหลังการทดสอบรถเข็นตองยังคงมีสมรรถนะ

การหามลอบนถนนราบและขบัทีอ่ัตราเร็วสูงสุดได 

และตองไมมีความผิดปกติเกิดขึ้นแกตวัรถเข็น 

ระบบขบัเคลื่อน วงจรไฟฟา  

   10.2.3 

หมายเหตุ : “” หมายถงึตองทดสอบ 

 
 

    

7. การบรรจุ 

7.1 ใหหอหุม หรือจัดเก็บรถเข็นดวยวิธีที่ปองกันความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นในระหวางการขนสง และการเก็บรักษา 

8. เครื่องหมายและฉลาก 

8.1 ที่รถเข็นทุกคัน อยางนอยตองมีเลข อักษร หรือเครื่องหมายแจงรายละเอียดตอไปนี้ ใหเห็นงายชัดเจน และถาวร 

(1) หมายเลขลําดับและรุน 

(2) ประเภท และชนิด 

(3) ป เดือน ที่ทํา 

(4) แรงดันไฟฟาที่กําหนด 

(5) มวลผูใชสูงสุด เปน กิโลกรัม 

(6) ชนิดของแบตเตอรี่ที่ใช 

(7) ชื่อผูทําหรือโรงงานที่ทํา หรือเครื่องหมายการคาที่จดทะเบียน 

ในกรณีใชภาษาตางประเทศ ตองมีความหมายตรงกับภาษาไทยที่กําหนดไว 

8.2 ตองมีคูมือการใชงาน และเอกสารคําอธิบายดานเทคนิค หรือความปลอดภัยในการใชงานตามปกติ ดังตอไปนี้ 

(1) คําเตือน ผูดูแลและผูใช ตองอานคําแนะนํากอนใช 

(2) วิธีการขับเคลื่อน 

(3) สถานะของผลิตภัณฑ (เชน ใชในอาคารเทานัน้) 

(4) คําอธิบายของเครื่องหมาย (ฉลาก) บนตัวรถ 

(5) ชื่อของสวนที่เกี่ยวของและระบบการทํางาน (แสดงดวยรูปภาพ) 

(6) วิธีใชและคําเตือน สําหรับแตละชิ้นสวน และสวนประกอบ 

(7) วิธีการตรวจสอบ รักษาและคําเตือนกอนการใช (เชน วิธีการตรวจสอบกอนการใช รายการที่ตรวจสอบ 

วิธีการตรวจสอบตามระยะเวลา ฯลฯ) 
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(8) คําเตือนสําหรับการเคลื่อนที่และขดีจํากัดของสมรรถนะการเคลื่อนที่ (คําเตือนสําหรับการบังคับและการ

ขับขี่ เชน การควบคุมของหามลออัตโนมัติ ความสามารถในการเคลื่อนขึ้นสิ่งกดีขวาง สมรรถนะการ

เคลื่อนที่ขึ้นและลง ฯลฯ) 

(9) คําเตือนถึงการเคลื่อนที่โดยคํานึงถึงสถานที่ พื้นผิวถนน สภาพอากาศ ฯลฯ 

(10) การแกปญหาในกรณีฉกุเฉิน 

(11) วิธีการประจุแบตเตอรี ่

(12) คําเตือนในการจัดการแบตเตอรี ่

(13) ขอหามในการปรับแตง 

(14) วิธีการเก็บรักษา (แสดงถึงสภาพแวดลอมที่ไมเหมาะสมในการจัดเก็บไวใหชัดเจน ฯลฯ) 

(15) การแกปญหาขัดของตาง ๆ 

(16) รูปรถเข็น   

(17) ตารางรายการขอกําหนด (ดูตารางที่ 7) 

(18) ผลการทดสอบเสถียรภาพสถิต (ดูตารางที่ 10) 

(19) ผลในการทดสอบเสถียรภาพพลวัต (ผลลัพธที่ไดในภาวะเชน ตําแหนงที่นั่งมาตรฐาน และตําแหนงท่ีนั่ง

ที่ไมเสถียรสูงสุด ดูตารางที่ ช.4) และภาวะการทดสอบ (มวลของหุนทดสอบหรือมวลของผูขับขี่ ที่มี

หรือไมมีอุปกรณกนัเอนและอุปกรณการเอียงตามขอบ) 

 

ตารางที่ 7 ตัวอยางผลลัพธในการทดสอบเสถียรภาพพลวัต 

รายการประเมิน 
ภาวะของตําแหนงที่นัง่ 

ตําแหนงที่นั่งมาตรฐาน ตําแหนงที่นั่งที่ไมเสถียรสูงสุด 

เสถียรภาพพลวัตดานหลังตอการขึ้นพื้นเอียง 

(มุมเอียงขึ้นสูงสุด) 

10๐ 10๐ 

เสถียรภาพพลวัตดานหนาตอการขึ้นพื้นเอียง 

(มุมเอียงขึ้นสูงสุด) 

10๐ 10๐ 

เสถียรภาพพลวัตในทิศทางดานขางตอการขึ้นพื้นเอียง 

(มุมเอียงขึ้นสูงสุด) 

10๐ 10๐ 

เสถียรภาพพลวัตในทิศทางดานขาง กรณีหมุนในวงกลม (รัศมีนอยที่สุด)  

 

1 m 2 m 

เสถียรภาพพลวัตในทิศทางดานขาง กรณีหมุนอยางรวดเร็วในวงกลม (ที่

สอดคลองกัน) 

สอดคลอง ไมสอดคลอง 

เสถียรภาพพลวัตดานหลังในกรณีของการเคลื่อนที่เดินหนาขามขึ้นระดับ 

(ความสูงของสิ่งกีดขวางสูงสุด) 

50 mm 25 mm 

เสถียรภาพพลวัตดานหลังในกรณีของการเคลื่อนที่ถอยหลังขามขึ้นระดับ 

(ความสูงของสิ่งกีดขวางสูงสุด) 

50 mm 25 mm 
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รายการประเมิน 
ภาวะของตําแหนงที่นัง่ 

ตําแหนงที่นั่งมาตรฐาน ตําแหนงที่นั่งที่ไมเสถียรสูงสุด 

เสถียรภาพพลวัตดานหนาในกรณีของการเคลื่อนที่เดินหนาขามขึ้นระดับ 

(ความสูงของสิ่งกีดขวางสูงสุด) 

50 mm 25 mm 

เสถียรภาพพลวัตดานหนาในกรณีของการเคลื่อนที่ถอยหลังขามขึ้นระดับ 

(ความสูงของสิ่งกีดขวางสูงสุด) 

50 mm 25 mm 

เสถียรภาพพลวัตดานหนาในกรณีของการเคลื่อนที่เดินหนาขามลงระดับ 

(ความสูงของสิ่งกีดขวางสูงสุด) 

50 mm 25 mm 

เสถียรภาพพลวัตดานขางในกรณีของการเคลื่อนที่ขามระดับลงแบบเอียง 

(ความสูงของสิ่งกีดขวางสูงสุด) 

50 mm 25 mm 

หมายเหตุ  ภาวะการทดสอบ : ประกอบกับอุปกรณกันเอน มวลของผูขี่เทากับ 75 kg 

 

(20) บันทึกการตรวจสอบและการซอม 

(21) สถานที่ติดตอของผูทํา 

(22) รายละเอียดการรับประกัน 
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9. การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน 

9.1 การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน ใหเปนไปตามภาคผนวก ซ. 

10.  การทดสอบ 

10.1 ภาวะทดสอบ 

(1) การทดสอบที่ระบุไวในมาตรฐานนี้เปนการทดสอบเฉพาะแบบ 

(2) ภาวะอุณหภูมิตองอยูที่ (20  15) ๐C ขณะทดสอบ 

(3) พื้นทดสอบตองเรียบ  สัมประสิทธิ์การเสียดทานของผิวทดสอบตองเปนไปตาม ISO 7176-13 

(4) ทดสอบการทํางานตามขอ 10.2.1 โดยใชหุนทดสอบตามที่ระบุไวในรูปที่ 42 ถึง รูปที่ 52 หรือใชคนขับขี่บน

รถเข็นในการทดสอบ มวลผูใชสูงสุดใหเปนไปตามตารางที่  8  ใหใชมวลของถุงทรายในการปรบัน้าํหนกัและ

ชุดของคนขับขี่ โดยคนขับตองนั่งกลางที่นั่ง หลังพิงไปตามแนวพนักพิง วางขาใหตรงกลางของที่พักเทา  วาง

ถุงทรายบนที่นั่งใหกระจายอยางสม่ําเสมอทั้งดานซายและดานขวา  

การกระจายมวลของน้ําหนักไดกําหนดไวในตารางที่ 9 

ตารางที่ 8 มวลผูใชสงูสุด 

(ขอ 10.1 (4)) 

 หนวยเปนกิโลกรัม 

มวลผูใชสูงสุด มวลของหุนทดสอบหรือผูขับขี่ทดสอบ 

นอยกวาหรือเทากับ 25 25 

มากกวา 25 แตนอยกวาหรือเทากับ 50 50 

มากกวา 50 แตนอยกวาหรือเทากับ 75 75 

มากกวา 75 แตนอยกวาหรือเทากับ 100 100 

 



มอก. 2570-2555 

 

-21- 
 

ตารางที่  9  การกระจายมวลของหุนทดสอบ 

(ขอ 10.1 (4)) 

รถเข็นสําหรับมวล

ผูใชสูงสุด 
100 kg 75 kg 50 kg 25 kg 

มวลระบุของหุน

ทดสอบ 

100 75 50 25 

ลําตัว 

(trunk) 

มวล 6 kg 9 ชิ้น 

มวล 3 kg 1 ชิ้น 

มวล 6 kg 7 ชิ้น มวล 6 kg 4 ชิ้น มวล 6 kg 2 ชิ้น 

4(3) 4(3) 4(3) 1.5(3) 

ผลรวมยอย 61  3 46  3 28  3 13.5 2 

ตนขา 

(thigh) 

มวล 6 kg 4 ชิ้น 

มวล 3 kg 1 ชิ้น 

มวล 6 kg 3 ชิ้น มวล 6 kg 2 ชิ้น มวล 6 kg 1 ชิ้นมวล 3 

kg 1 ชิ้น 

4(3) 4(3) 4(3) 1.5(3) 

ผลรวมยอย 31  3 22  3 16  3 10.5 2 

ขาดานลาง 

(lower leg) 

มวล 6 kg 1 ชิ้น มวล 6 kg 1 ชิ้น มวล 6 kg 1 ชิ้น  

1(3) 1(3) 1(3)  

ผลรวมยอย 7 1 7 1 7 1  

มวลรวม 100 5
2  75 5

2  50 5
2  25 5

2  

หมายเหตุ   (3) : มวลอื่นนอกเหนือจากหุนทดสอบ 

(5) แบตเตอรี่ที่ใชในการทดสอบตองประจุไวที่รอยละ 75 ของกําลังแบตเตอรี่ที่กําหนด หรือมากกวา 

(6) สูบลมยางใหไดความดันลมตามที่ผูทําระบุกรณีกําหนดคาความดันเปนชวงใหใชคาสูงสุดของชวงที่กําหนด

นั้น 

(7) รถเข็นท่ีทํางานแบบปรับไดใหทดสอบตามสภาพมาตรฐานที่ระบุไวในตารางที่ 2 ถาปรับไมไดตามสภาพ

มาตรฐานตามตารางที่ 2 ตองทดสอบในสภาพที่ใกลเคียงกับสภาพมาตรฐานมากที่สุดเทาที่เปนไปได สวนการ

ทดสอบเสถียรภาพสถิต (ขอ 10.2.1.6) และเสถียรภาพพลวัต (ขอ 10.2.1.16) ตองดําเนินการในสภาพไมเสถียร

มากที่สุด ตามตารางที่ 10 ภายในชวงของการปรับ  
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ตารางที่ 10 สภาพที่ไมเสถียรมากที่สดุของรถเขน็ 

(ขอ 10.1 (7)) 

การปรับตั้งช้ินสวนรถเข็น 
สภาพทีไ่มเสถียรมากที่สุด 

ขณะถอยหลัง ขณะเดินหนา ขณะเอียงขาง 

ตําแหนงที่นั่ง (การยก) สูงสุด สูงสุด สูงสุด 

มุมพนักพิง (การเอน) เอนหลังมากที่สุด เอนหนามากที่สุด ตั้งตรง 

มุมที่นั่ง (การกระดก) กร ะ ด ก ห ลั งมา ก

ที่สุด 

กร ะด ก หน ามา ก

ที่สุด 

ตั้งตรง 

(8) ถาจําเปน ใหทดสอบภายหลังจากรถเข็นไดเตรียมการเคลื่อนที่เบื้องตนไวอยางเพียงพอ 

10.2 วิธีทดสอบ 

10.2.1 การทดสอบการทํางาน 

10.2.1.1 การทดสอบอัตราเร็วสูงสดุ  

ตองเปนไปตามวิธี ก. หรือวิธี ข. 

วิธี ก. รถเข็นเตรียมการเคลื่อนที่เบื้องตนอยางเพียงพอกอนการทดสอบแลวทดสอบอัตราเร็วสูงสุด (V ) 

ตองคํานวณตามวิธีที่กําหนดไวในรูปที่ 5  

(1) รถเข็นเริ่มเคลื่อนที่ไปดานหนา ตามแนวการเคลื่อนที่และใหทําอัตราเร็วสูงสุดภายในระยะ

เรงเริ่มตน 

(2) เคลื่อนที่ผานชวงระยะการวัด 10 m ดวยการคงอัตราเร็วสูงสุดจากระยะเรงเริ่มตน 

(3) จับเวลาในชวงระยะการวัด 10 m โดยนาฬิกาจับเวลาหรืออื่น ๆ  ที่มีความละเอียดที่ระดับเลข

ทศนิยม 2 ตําแหนง 

(4) จับเวลาการเคลื่อนที่ไป-กลับ 2 รอบภายในระยะการวัด (10 m) และคํานวณเวลาเฉลี่ย (T ) 

จากคาที่วัดได 4 คา  

(5) คํานวณอัตราเร็วสูงสุด (V ) ตามสูตร ใหไดทศนิยม 2 ตําแหนงและปดใหเปนทศนิยม 1 

ตําแหนง 

(6) คาที่ไดในวิธีตามขอ (5) ตองเปนคาอัตราเร็วสูงสุด (V ) ขณะเคลื่อนที่ไปขางหนา 

(7) ไดอัตราเร็วสูงสุด (V ) ขณะเคลื่อนที่ถอยหลังโดยใชวิธีตามขอ (1) ถึงขอ (6) คํานวณตาม

กรณีเคลื่อนที่ไปขางหนา แลวรายงานคาอัตราเร็วสูงสุดจากการทดสอบ 
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T
V

36
  

V = อัตราเร็วสูงสุด เปนกิโลเมตรตอช่ัวโมง 

T = เวลาเฉลี่ยในการเคลื่อนที่ เปนวินาที 

   

รูปที่ 5 การทดสอบอัตราเร็วสูงสดุ 

(ขอ 10.2.1.1) 

วิธี ข. การทดสอบตองเปนไปตาม ISO 7176-6 

10.2.1.2 การทดสอบการเคลื่อนขึ้นพ้ืนเอียง  

เตรียมรถเข็นพรอมเคลื่อนที่บนพื้นเอียง 10๐  และกําหนดชวงการขึ้นเปนระยะ 5 m ตามที่แสดงไวในรูปที่ 6   

เมื่อเริ่มทําการทดสอบ หากรถเข็นไหลลงจากจุดเริ่มตน  หรือรถเข็นเคลื่อนที่ขึ้นไปตามพื้นเอียงจาก

จุดเริ่มตนแลวรถเข็นหยุดเองหรือหยุดโดยการทํางานของอุปกรณดานความปลอดภัยของวงจรไฟฟา ใหถือ

วารถเข็นเคลื่อนขึ้นพื้นเอียงไมได  

การทดสอบรถเข็นประเภทธรรมดา ตองทดสอบบนพื้นเอียง 7๐ 

ตํา
แห

นง
เร

ิ่มต
น 

ตํา
แห

นง
เร

ิ่มต
น 

เสนกลางของการเคลื่อนที่ 

ระยะเรงเริ่มตน 

ระยะเรงเริ่มตน 

ระยะการวัด (10 m) 

ระยะการวัด (10 m) 
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รูปที่ 6 การทดสอบการเคลื่อนขึ้นพืน้เอยีง 

(ขอ 10.2.1.2) 

10.2.1.3 การทดสอบการเคลื่อนลงพืน้เอียง  

เตรียมรถเข็นที่พรอมเคลื่อนลงบนพื้นเอียง 10๐  และกําหนดชวงการลงเปนระยะความยาว 5 m ตามรูปที่ 7 

ใหขับรถเข็นเคลื่อนลงไปจากจุดหยุดนิ่งเริ่มตนดวยกําลังสูงสุด เคลื่อนที่ผานระยะเรง 4 m และหาอัตราเร็ว

เฉลี่ยที่ผานชวงระยะการวัด 1 m 

การทดสอบตองทําซ้ํา 3 ครั้ง และหาอัตราเร็วเฉลี่ยจากการวัดทั้ง 3 ครั้งนี้  

การทดสอบรถเข็นประเภทธรรมดา ใหทดสอบบนพื้นเอียง 7๐ 

 

รูปที่ 7 การทดสอบการเคลื่อนลงพืน้เอียง 

(ขอ 10.2.1.3) 

10.2.1.4 การทดสอบหามลอขณะวิ่ง  

ในการทดสอบนี้ การทํางานหามลออัตโนมัติของรถเข็นพรอมเคลื่อนที่ ตองทํางาน เมื่อหมุนคานบังคับ 

หรือคานโยกความเรง กลับมายังตําแหนงเริ่มตน และหามใชงานหามลออื่นๆ ที่นอกเหนือไปจากหามลอ

อัตโนมัติ ระหวางการทดสอบนี้ 

(1) การทดสอบหามลอขณะวิ่งบนพื้นราบ 

 ชวงการขึ้น (5 เมตร) 

 ชวงการลง (5 m) 

 ระยะเรง 
 ระยะการวัด (1 m) 

 
จุดเริ่มการวัด  จุดสิ้นสุดการวัด 
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กําหนดชวงการเคลื่อนที่เปนระยะ 5 m บนพื้นราบ (ดูรูปที่ 8) แลวใหรถเข็นเคลื่อนที่ไปขางหนาดวย

กําลังสูงสุด เมื่อถึงระยะ 5 m ใหหามลอทันที แลววัดระยะการหยุดและระยะกระจัดจากแนวเสนอางอิง 

หมายเหต ุ ระยะกระจัดจากแนวเสนอางอิงที่มากที่สุด หาไดจากระยะระหวางตําแหนงของลอที่ ตําแหนง

เริ่มตนกับตําแหนงหยุด 

    

รูปที่ 8 การทดสอบหามลอขณะวิ่ง 

(ขอ 10.2.1.4 (1)) 

(2) การทดสอบหามลอขณะวิ่งลงพื้นเอียง 

เตรียมรถเข็นบนพื้นเอียงทํามุม 10๐ กําหนดชวงการเคลื่อนที่เปนระยะ 2 m  (ดูรูปที่ 9) แลวใหรถเข็น

เคลื่อนที่ไปขางหนาดวยกําลังสูงสุดบนพื้นเอียง เมื่อถึงระยะ 2 m ใหหามลอทันที แลววัดระยะการหยุด

และระยะกระจัดจากแนวเสนอางอิง 

การทดสอบรถเข็นประเภทธรรมดา ใหทดสอบบนพื้นเอียง 7๐ สําหรับรถเข็นประเภทธรรมดาที่ไมมีหาม

ลออัตโนมัติ ไมตองทดสอบ 

 

    
ระยะกระจัด 

   

ตําแหนงหยุด ตําแหนงเริ่มตนการหามลอ ตําแหนงเริ่มตน 

เสนอางอิง ระยะการหยุด ชวงการเคลื่อนที่ (5 m) 
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รูปที่ 9 การทดสอบหามลอขณะวิ่งลงพื้นเอียง 

(ขอ 10.2.1.4 (2)) 

10.2.1.5 การทดสอบหามลอขณะจอด 

เตรียมรถเข็นบนพื้นเอียงทํามุม 10๐ (เอียงขึ้น-ลง) ในภาวะหามลออัตโนมัติ ตามที่แสดงไวในรูปที่ 10  และรูป

ที่ 11  ซึ่งทั้ง 2 กรณีตองคงตําแหนงรถเข็น อยูบนพื้นเอียงเปนเวลา 1 min ได การทดสอบรถเข็นประเภท

ธรรมดาตองทดสอบบนพื้นเอียง ทํามุม 7๐ 

หมุนคานบังคับ หรือคานโยกความเรงของรถเข็นประเภทกลับมายังตําแหนงเริ่มตน และหามใชงานหามลอ

อื่น  ๆสวนรถเข็นประเภทธรรมดาที่ไมมีหามลออัตโนมัติตองทดสอบการบังคับหามลอขณะจอด 

 

รูปที่ 10 การทดสอบหามลอขณะจอด

(ขึ้น) 

(ขอ 10.2.1.5) 

รูปที่ 11 การทดสอบหามลอขณะจอด 

(ลง) 

(ขอ 10.2.1.5) 

 

 

 

    
ระยะกระจัด 

   

ตําแหนงหยุด ตําแหนงเริ่มตนการหามลอ ตําแหนงเริ่มตน 

เสนอางอิง ระยะการหยุด ชวงการเคลื่อนที่ (2 m) 

 
ตําแหนงหยุด 

 ชวงการลง 

 ชวงการเคลื่อนที่ (2 m) 

 
ระยะการหยุด 

 
 ตําแหนงเริ่มตนการหามลอ 
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10.2.1.6 การทดสอบเสถียรภาพสถิต 

เตรียมรถเข็นทิศทางขึ้น (เสถียรภาพดานหลัง) ทิศทางลง (เสถียรภาพดานหนา) และตามแนวขวาง (เสถียรภาพ

ดานขาง) ที่ระนาบพื้นเอียง ตรวจพินิจลอรถเข็นทั้ง 2 ลอ ที่อยูดานบนของพื้นเอียงตามทิศทางที่กําหนดนั้น 

วามีการยกจากระนาบพื้นเอียงหรือไม ในกรณีรถเข็นแบบ 3 ลอ ใหสังเกตลอเดี่ยวที่อยูดานบนสุดของพื้น

เอียง 

สําหรับการทดสอบดานขาง ใหเตรียมรถเข็นโดยเพลาหมุนของลอรถเข็นขนานกับเพลาหมุนของระนาบพื้น

เอียง  3๐ 

(1) ในกรณีรถเข็นที่ล็อกลอไมได ดังรูปที่ 12 และรูปที่ 13 ใหปดสวิตซกําลัง พรอมกับเตรียมรถเข็นไวบน

ระนาบพื้นเอียงโดยไมล็อกลอรถเข็น จากนั้นวัดมุมการเอียงทั้งในทิศทางขึ้นและทิศทางลง ตั้งสภาพของ

รถเข็นตามที่กําหนดไวในตารางที่ 8 ตําแหนงที่สามารถปรับไดและตําแหนงที่ไมเสถียรภาพสูงสุดตอง

คงไว และรายงานผลตามตารางที่ 11  

 

 
รูปที ่12 การทดสอบเสถยีรภาพสถิต

(ทิศทางขึ้นโดยไมลอ็กลอ) 

(ขอ 10.2.1.6 (1)) 

รูปที ่13 การทดสอบเสถยีรภาพสถิต

(ทิศทางลงโดยไมล็อกลอ) 

(ขอ 10.2.1.6 (1)) 

(2) ในกรณีรถเข็นที่ล็อกลอได ใหปดสวิตซกําลัง และเตรียมรถเข็นตามที่ระบุไวในรูปที่ 14  ถึงรูปที่ 17 รัด

สายหนังไวตามรูปที่กําหนดไว จากนั้นรถเข็นตองไมลื่นบนพื้นทดสอบและพิจารณาที่ตําแหนงทิศทาง

ขึ้น ทิศทางลงและตามแนวขวาง 

รถเข็นประเภทมาตรฐานและประเภทมือจับใชเกณฑทดสอบที่ 20๐ ในตําแหนงทิศทางขึ้น-ลง   และ 

15๐ ในตําแหนงตามแนวขวาง รถเข็นประเภทธรรมดาใชเกณฑทดสอบที่ 10๐ ในตําแหนงทิศทางขึ้น 

ทิศทางลงและตามแนวขวาง จากนั้นบันทึกผลตามตารางที่ 11 ในกรณีที่รถเข็นมอีปุกรณกนัลมสงูสดุ

ที่ไดจํากัดไวเปนมุมเมื่ออุปกรณกันลมเปนเพียงอุปกรณรองรับแบบลอ สําหรับรถเข็นเทานั้น  

 

 

 

 

ระนาบทดสอบ 
หุนทดสอบ 
เสนแนวตั้ง 
อุปกรณรองรับการลม 
จุดหมุน 
ตัวบังคับ 
ไมหนุน 
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ตารางที่ 11 การรายงานผลการทดสอบเสถียรภาพสถิต 

(ขอ 10.2.1.6) 

หนวยเปนองศา 

รายการเสถียรภาพ

สถิต 

ลอที่ไมล็อก ลอที่ลอ็ก 

ประเภทมาตรฐานและ

ประเภทมือจบั 

ประเภทธรรมดา ประเภทมาตรฐานและ

ประเภทมือจบั 

ประเภทธรรมดา 

ดานหลัง ≥ 20  ≥ 10  ≥ 20  ≥ 10  

ดานหนา ≥ 20  ≥ 10  ≥ 20  ≥ 10  

ดานขาง ≥ 15  ≥ 10  ≥ 15  ≥ 10  

 

 

10.2.1.7 การทดสอบการเคลื่อนขึ้นส่ิงกีดขวาง 

เตรียมกระดานตามรูปที่ 18 ทดสอบรถเข็นท่ีพรอมเคลื่อนขึ้นบนกระดานไดทั้งเดินหนาและถอยหลัง ทั้ง

สองทิศทางตองทดสอบขณะที่รถเข็นสัมผัสอยูกับกระดาน (ไมเคลื่อนที่มากอน) และขณะเคลื่อนที่หาง

 

 

1 :  ระนาบทดสอบ 
2 :  หุนทดสอบ 
3 :  เสนแนวตั้ง 
4 :  อุปกรณรองรับการลม 
5 :  สายหนัง 
6 :  จุดหมุน 
7 :  ตัวบังคับ 

 รูปที่ 14 การทดสอบเสถียรภาพสถิต 

(ทิศทางขึ้นโดยมีการล็อกลอ) 

(ขอ 10.2.1.6 (2)) 

 

  

รูปที่ 15  การทดสอบเสถียรภาพสถิต 

(ทิศทางลงโดยมีการล็อกลอ) 

(ขอ 10.2.1.6 (2)) 

รูปที่ 16  การทดสอบเสถียรภาพสถิต 

(พรอมกับอุปกรณกันลม) 

(ขอ 10.2.1.6 (2)) 
รูปที่ 17  การทดสอบเสถียรภาพสถิต 

(ดานขาง)  (ขอ 10.2.1.6 (2)) 

 

 
ลอหนา 

(ไมล็อก) 

ลอหลัง 

(ล็อก) 

แกนการหมุน 
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จากจุดสัมผัสกระดาน เปนระยะทาง 50 cm (เคลื่อนที่มากอน) รถเข็นประเภทธรรมดาตองทดสอบในภาวะ

ที่ไมมีการเคลื่อนมากอนและความสูงของกระดานตองเปน 12 mm อัตราเร็วในการเคลื่อนที่ไมกําหนด 

   

รูปที่ 18 การทดสอบการเคลื่อนขึ้นสิง่กดีขวาง 

(ขอ 10.2.1.7) 

10.2.1.8 การทดสอบการเคลื่อนทีข่ามรอง 

เตรียมรถเข็นท่ีพรอมเคลื่อนที่ จากจุดหยุดหาง 2 m จากรองกวาง 100 mm ลึก 100 mm ลบมุมแบบเหลี่ยม

ตัด (C chamfer) กวาง 10 mm ตามรูปที่ 19 เคลื่อนรถเข็นในทิศทางตั้งฉากกับรอง 

 

รูปที่ 19 การทดสอบการเคลื่อนที่ขามรอง 

(ขอ 10.2.1.8) 

10.2.1.9 การทดสอบการเคลื่อนที่บนพืน้เอียง 

กําหนดชองทางวิ่งรูปตัว S ที่กวาง 1.2 m เอียงขึ้น 6๐ ตามรูปที่ 20 เตรียมรถเข็นที่พรอมเคลื่อนที่ ใหเริ่ม

เคลื่อนที่ไปขางหนาดวยกําลังสูงสุดและเคลื่อนที่ไดทั้งขึ้นและลงบนชองทางวิ่ง 

 ทิศทางการเคลื่อนที ่

 

40 mm (เคลื่อนที่มากอน) 

 

12 mm (สําหรับประเภทธรรมดาที่ไม 
เคลือ่นที่มากอนเทานั้น) 
25 mm (ไมเคลือ่นที่มากอน) 

รถเข็น 

 

ความยาวรวมทั้งหมดของ 
รถเข็น 
ความกวางรวมทั้งหมดของ 

3 mm ลบมมุแบบเหลี่ยมมน  (R chamfer) 

 

 ระยะเคลื่อนที่ (2 m) 

 
รอง 

 ลบมุมแบบเหลี่ยมตัด (C chamfer) 

 

 รูปภาคตัดของรอง 
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รูปที่ 20 การทดสอบการเคลื่อนที่บนพื้นเอียง 

(ขอ 10.2.1.9) 

10.2.1.10 การทดสอบการเคลื่อนทีข่ณะเอียงขาง 

กําหนดชองทางวิ่งความกวาง 1.2 m และยาว 5 m โดยใหขนานกับเสนขอบ ของพื้นเอียง 3๐ ตามรูปที่ 21 

ใหเริ่มเคลื่อนที่ไปขางหนาและถอยหลังอยางเต็มกําลัง 

   

รูปที่ 21 การทดสอบการเคลื่อนที่ขณะเอยีงขาง 

(ขอ 10.2.1.10) 

10.2.1.11 การทดสอบการเลี้ยว 

กําหนดชองทางวิ่งมุมฉากดวยกั้นฉากสูง 1.5 m ตามรูปที่ 22 หยุดรถเข็นกอนเขาชองทางวิ่ง จากนั้น

เคลื่อนที่เคลื่อนที่ไปขางหนาและถอยหลังตามชองทางวิ่งเพียงครั้งเดียวและไมกําหนดอตัราเรว็ในชองทาง

วิ่ง ภาวะนี้รถเข็นตองไมสัมผัสกับฉากกั้น  

 

 

 ตําแหนงเริ่มตน 

ตําแหนงเริ่มตน 

รัศมีของแนวโคง 

 r = 5 m 

 กวาง (1.2 m) 

 ชวงการเคลื่อนที่ (5 m) 
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รูปที่ 22 การทดสอบการเลี้ยว 

(ขอ 10.2.1.11) 

10.2.1.12 การทดสอบการหยดุดวยแรงบังคับ 

เตรียมรถเข็นที่พรอมเคลื่อนที่ ตั้งใหสัมผัสกับกําแพงในตําแหนงดานหนารถเข็น ตามรูปที่ 23 บังคับ

รถเข็นดันเขาหากําแพงดวยกําลังสูงสุดและคางไว 3 min (นาที) ระหวางการทดสอบ ลอรถเข็นตองอยูกับ

ที่หรือไมหมุนไถลกับพื้น ที่อุณหภูมิ (20 ± 2) ๐C และเมื่อเริ่มการทดสอบ อุปกรณปองกันกระแสเกินตอง

ยังไมทํางานเปนระยะเวลา 15 s ฟวสตองไมขาด และในการทดสอบนี้อุปกรณปองกันกระแสเกิน ตองเริ่ม

ทํางานใหมไมนอยกวา 5 ครั้งติดตอกันโดยไมเกิดความเสียหาย และตองไมเกิดความเสียหายแกสวนอืน่ ๆ  

ของระบบขับเคลื่อน  

 

รูปที่ 23 การทดสอบการหยดุดวยแรงบังคบั 

(ขอ 10.2.1.12) 

 

 การเลี้ยวซาย 

 

 การเลี้ยวขวา 

 

 
ประเภทมาตรฐานและธรรมดา 

 ประเภทมือจับ 
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10.2.1.13 การทดสอบการเคลื่อนที่ตอเนื่อง 

ปดระบบกําลังของรถเข็น และทิ้งไวที่อุณหภูมิโดยรอบระหวาง 18 ๐C ถึง 25 ๐C เปนเวลา 8 h หรือมากกวา 

ขับรถเข็นเคลื่อนที่ไปขางหนาดวยอัตราเร็วสูงสุดในระยะทาง 1.5 km  เพื่อเปนการเคลื่อนที่เบื้องตน ที่

อุณหภูมิโดยรอบระหวาง 18 ๐C ถึง 25 ๐C ภายใน 5 min ใหขับรถเข็นท่ีพรอมใชงานนี้ เคลื่อนไปขางหนา

ดวยกําลังสูงสุดและวัดการใชกระแสไฟฟาและอัตราเร็วสูงสุด ระยะทางการเคลื่อนที่อยางตอเนือ่งคาํนวณ

จากสูตรในสมการที่ (1) แบตเตอรี่ที่มีปริมาณความจุนอยอาจเปลี่ยนเปนแบตเตอรี่สํารองหลังจากขั้นตอน

ของการเตรียมการเคลื่อนที่เบื้องตนได อยางไรก็ตาม แบตเตอรี่สํารองตองปลอยทิ้งไวในสถานะอุณหภูมิ

เดียวกัน เปนเวลา 8 h หรือมากกวา  

วิธีการทางเลือกอื่น เปนการเคลื่อนที่ตามชองทางวงกลมที่มีความยาวไมนอยกวา 50 m และไมมากกวา 

100  m ในทิศทางตามเข็มนาฬิกา 10 รอบ และทวนเข็มนาฬิกา 10 รอบ และวัดการใชกระแส ระยะทางการ

เคลื่อนที่อยางตอเนื่องตองคํานวณจากสูตรในสมการที่ (2) 

I

VC
S   …………………….…   (1) 

โดยที ่ S  คือ ระยะทางการเคลื่อนที่อยางตอเนื่อง เปนกิโลเมตร 

 V  คือ อัตราเร็วสูงสุด เปนกิโลเมตรตอชั่วโมง 

 I  คือ กระแสไฟฟาที่ใชขณะเคลื่อนที่ดวยอัตราเรว็สูงสุดบนถนนราบ 

เปนแอมแปร 

 C  คือ ความจุแบตเตอรี่หลังจากคายประจุ 5 h  เปนแอมแปรชั่วโมง  

track

battest

E

ED
R






0001
 …………………….…    (2) 

โดยที ่ R  คือ ระยะทางการเคลื่อนที่อยางตอเนื่องตามทฤษฎี เปน 

กิโลเมตร 
 

 testD  คือ ความยาวใน 20 รอบ ที่ยาวกวาชวงทดสอบ เปนเมตร  

 trackE  คือ พลังงานไฟฟาท่ีใชขณะเคลื่อนที่ผานชวงการวิ่ง 20 รอบ 

เปนวัตตชัว่โมง 
 

 batE  คือ NOMVC 5   

   5C  : ความจุแบตเตอรี่หลังจากปลอยประจุ 5 h เปน 

แอมแปรชั่วโมง 
 

   NOMV  : แรงดันไฟฟาทีก่ําหนดของแบตเตอรี่ เปนโวลต  
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10.2.1.14 การทดสอบระยะเบีย่งของลอขับเคลื่อนและลอหลัก  

รถเข็นประเภทธรรมดา การทดสอบใหเปนไปตาม JIS D 9301 ขอ 5.6.1 ความแมนการหมุน และวัดคา

ระยะเบี่ยงแนวตั้งและแนวราบโดยการใชเครื่องวัดแบบมีหนาปดตามรูปที่ 24  

   

รูปที่ 24  การทดสอบระยะเบี่ยงของลอขบัเคลือ่น 

(ขอ 10.2.1.14) 

10.2.1.15 การทดสอบระยะเบีย่งของวงปน 

รถเข็นท่ีมีวงปน ตามรูปที่ 25 ใหยึดศูนยกลางเพลาของลอขับเคลื่อนกับวงปนใหมั่นคง หมุนลอขับเคลื่อน

และวัดระยะเบี่ยงแนวราบและแนวตั้งของวงปนโดยใชเครื่องวัดแบบมีหนาปด 

 

รูปที่  25 การทดสอบระยะเบี่ยงของวงปน 

(ขอ 10.2.1.15) 

10.2.1.16 การทดสอบเสถียรภาพพลวัต  

การทดสอบใหปฎิบัติตาม ภาคผนวก ช.  

 

 ยาง 

 
ขอบ 

 
ซี่ลอ 

 
ขายึดดุมลอ 

 ระยะเบี่ยงแนวราบ 

 
ระยะเบี่ยงแนวตั้ง  
ขาตั้งเครื่องมือวัด  

เครื่องวัดแบบมีหนาปด 

 
เครื่องวัดแบบมีหนาปด 

 
ขาตั้งเครื่องมือวัด 

 ระยะเบี่ยงแนวราบ 

 ระยะเบี่ยงแนวตั้ง 
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10.2.2 การทดสอบความแข็งแรง การกระแทก และความทนทาน 

10.2.2.1 การทดสอบการทนแรงกดลงของที่นั่ง 

เตรียมรถเข็นบนพื้นระนาบ วางถุงทรายมวล 20 kg ขนาด 300 mm   300 mm บนจุดกลางที่นั่งของรถเข็น

ขณะปดกําลังไว และใหภาระแนวดิ่ง ตามรูปที่ 26  ผานสวนกลางของที่นั่งเปนระยะเวลา 10 min จากนั้น

ประเมินตามภาคผนวก ฉ.  

 

 
  

มวลผูใชสูงสุด (m ) 

kg 

แรงที่กระทําตอที่นั่ง (F)  

N 

m  ≤ 25  600   18 

 25  m  ≤ 50  1 200   36 

50  m  ≤ 75 1 800   54 

75  m  ≤ 100 2 400   72 

รูปที่ 26  การทดสอบการทนแรงกดลงของที่นัง่ 

(ขอ 10.2.2.1) 

 

10.2.2.2 การทดสอบการทนแรงกดลงของที่พักแขน  

เตรียมรถเข็นบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ ตามรูปที่ 27 ใหภาระอยูที่ตําแหนง 50 mmโดยวัดจากปลาย

ดานหนาของที่พักแขนทั้ง 2 ขาง ใหทิศทางของภาระมาจากดานบนทํามุม (15  2)๐ รถเข็นอยูในภาวะการ

ใหบริการ เปนระยะเวลา 5 s ถึง 10 s ใหภาระกระทําที่เบาะ (รูปที่ ง.1) และประเมินตาม ภาคผนวก ฉ.  

 ถุงทราย (20 kg) 
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มวลผูใชสูงสุด (m ) 

kg 

แรงที่กระทําตอที่พักแขนหนึ่งขาง (F) 

N 

m  ≤ 25  190      6 

25  m  ≤ 50  380    11 

50  m  ≤ 75 570      7 

75  m  ≤ 100 760    23 

รูปที่ 27 การทดสอบการทนแรงกดลงของที่พกัแขน 

(ขอ 10.2.2.2) 

10.2.2.3 การทดสอบการทนแรงกดขึน้ของที่พักแขน 

เตรียมรถเข็นบนพื้นผิวทดสอบในแนว ตามรูปที่ 28 ยึดรถเข็นที่มีหุนทดสอบ ดูตารางที่ 10 วางอยูโดย

ไมใหเคลื่อนที่ในระหวางการทดสอบ ใหภาระไปที่พักแขนขางหนึ่ง ทิศทางทแยงขึ้นทํามุม (10  2)๐ เปน

ระยะเวลา 5 s ถึง 10 s จากนั้นประเมินตาม ภาคผนวก ฉ. และทดสอบกับที่พักแขนอีกขางหนึ่งดวยวิธี

เชนเดียวกัน 

ภาระตองกระทําตอที่พักแขน ที่ตําแหนงศูนยถวงของรถเข็นรวมหุนทดสอบ ไปตามความยาวแกนโดยใช

สายรัดที่มีขนาดความกวาง 50 mm  

รถเข็นประเภทมือจับหรือรถเข็นท่ีมีที่พักแขนถอดออกไดและแบบพับได โดยไมมีกลไกล็อกไว ไมตอง

ทดสอบ 

 
แกนกระทําของแรง 

 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 
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มวลผูใชสูงสุด (m ) 

kg 

แรงที่กระทําตอที่พักแขนหนึ่งขาง (F) 

N 

m  ≤ 25  335   10 5(Md+Mw) 

แลวแตคาใดที่ใหผลมากกวา 

 

สูงสุดไมเกิน 1 000 N 

25  m  ≤ 50  520   16 

50  m  ≤ 75 710   21 

75  m  ≤ 100 895   27 

Md คือ มวลหุนทดสอบ เปนกิโลกรัม   Mw คือ มวลรถเข็น เปนกิโลกรัม  

รูปที่ 28 การทดสอบการทนแรงกดขึ้นของที่พักแขน 

(ขอ 10.2.2.3) 

10.2.2.4 การทดสอบการทนแรงกดขึน้ของที่พักเทา  

เตรียมรถเข็นที่มีหุนทดสอบบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ ยึดหุนทดสอบจากดานบนไมใหเคลื่อนได

ในขณะทดสอบ ใหภาระที่จุดแตละจุดตามที่แสดงไวในรูปที่ 29 โดยใชเบาะรับภาระ (รูปที่ ง.1) หรือสาย

รัดกวาง 50 mm คงอัตราเร็วในการใหภาระไวที่ 15 mm/min  (มิลลิเมตรตอนาที) เปนระยะเวลา 5 s ถึง 10 s 

จากนั้นประเมินตาม ภาคผนวก ฉ.  

รถเข็นประเภทมือจับและรถเข็นท่ีมีที่พักเทาสามารถถอดออกได โดยไมมีกลไกล็อกไว ไมตองทดสอบ 

 

ตําแหนงศูนยถวงของรถเข็นและ

หุนทดสอบ 
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มวลผูใชสูงสุด (m ) 

kg 

แรงที่กระทําตอที่พักเทาในทิศทางขึ้น (F) 

N 

แบบขางซาย-ขางขวา ( 2 ชิ้น) แบบสวนกลาง ( 1 ชิ้น) 

m  ≤ 25  165   5 3.7(Md+Mw) 

แลวแตคาใดที่ใหผลมากกวา 

 

สูงสุดไมเกิน 1 000 N 

330   10 7.4(Md+Mw) 

แลวแตคาใดที่ใหผลมากกวา 

 

สูงสุดไมเกิน 1 000 N 

25  m  ≤ 50  260   8 520   16 

50  m  ≤ 75 350   10 700   20 

75  m  ≤ 100 440   13 880   26 

Md คือ มวลหุนทดสอบ เปนกิโลกรัม    Mw คือ  มวลรถเข็น เปนกิโลกรัม  

รูปที่ 29 การทดสอบการทนแรงกดขึ้นของที่พักเทา 

(ขอ 10.2.2.4) 

10.2.2.5 การทดสอบการทนแรงกดลงบนคานกระดก (ถามี) 

เตรียมรถเข็นท่ีมีหุนทดสอบบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ ตามรูปที่ 30 ยึดหุนทดสอบจากดานบนไมให

เคลื่อนที่ในขณะทดสอบ โดยใชเบาะรองรับภาระ (รูปที่ ง.1) ที่ตําแหนง (25   5) mm จากปลายขางหนึ่ง

ของคานกระดกและใหแรง ตามรูปที่ 30 ในทิศทางตั้งฉากกับคานกระดก เปนระยะเวลา 5 s ถึง 10 s 

จากนั้นประเมินตาม ภาคผนวก ฉ. สวนคานกระดกอื่น ๆ ตองทดสอบเชนเดียวกันนี้  

รถเข็นประเภทมือจับไมตองทดสอบ 
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แรงที่กระทําทีค่านกระดกหนึ่งขาง (F) 

N 

 

F = 13 (Md+Mw) 

สูงสุดไมเกิน 1 000  

Md คือ มวลหุนทดสอบ เปนกิโลกรัม       Mw คือ มวลรถเข็น เปนกิโลกรัม  

รูปที่ 30 การทดสอบการทนแรงกดลงบนคานกระดก 

(ขอ 10.2.2.5) 

 

10.2.2.6 การทดสอบการทนแรงกดขึน้ของชุดมือผลัก 

เตรียมรถเข็นท่ีมีหุนทดสอบบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ ตามรูปที่ 31  ยึดหุนทดสอบจากดานบนไมให

เคลื่อนที่ในขณะทดสอบ ใชสายรัดกวาง 50 mm ยึดมือจับดานซายและดานขวาโดยกึ่งกลางของสายรัดอยู

ที่ตําแหนง (25  5)  mm จากปลายของมือจับแลวใหแรงเปนระยะเวลา 5 s ถึง 10 s โดยดึงในทิศทางขึ้นท้ัง 

2 ขางดวยแรงเทาๆ กัน จากนั้นประเมินตาม ภาคผนวก ฉ.  

ชุดมือผลักแบบคานไมแยกระหวางมือจับขางซาย-ขางขวา ใหเพิ่มแรงเปน 2 เทาที่ตําแหนงตรงกลางของ

ชุดมือผลักแบบคาน  

รถเข็นประเภทมือจับไมตองทดสอบ 

 
หนวยเปนมิลลิเมตร 
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มวลผูใชสูงสุด (m ) 

kg 

การทดสอบภาระกระทําทีชุ่ดมือผลักในทิศทางขึ้น (F) 

N 

ชุดมือผลักแตละดาน กึ่งกลางของชุดมือผลักแบบคาน 

m  ≤ 25  330   10 5.0(Md+Mw) 

แลวแตคาใดที่ใหผลมากกวา 

 

สูงสุดไมเกิน 1 000 N 

660   20 10.0(Md+Mw) 

แลวแตคาใดที่ใหผลมากกวา 

 

สูงสุดไมเกิน 2 000 N 

25  m  ≤ 50  520   16 1 040   32 

50  m  ≤ 75 700   20 1 400   42 

75  m  ≤ 100 880   26 1 760   52 

Md คือ มวลหุนทดสอบ เปนกิโลกรัม   Mw คือ มวลรถเข็น เปนกิโลกรัม  

รูปที่ 31 การทดสอบการทนแรงกดขึ้นของชุดมอืผลัก 

(ขอ 10.2.2.6) 

 

10.2.2.7 การทดสอบความตานแรงดึงออกของปลอกหุมมือจับ 

ดึงปลอกหุมมือจับ ดวยแรง 250 N โดยใชเครื่องมือตามรูปที่ 32 เปนเวลา 10 s  แลวประเมินตาม ภาคผนวก 

ฉ. หรือใชแรงของภาระตามมวลของผูใชสูงสุดได (ดู ISO 7176-8 ขอ 8.7) รถเข็นประเภทมือจับไมตอง

ทดสอบ  

 

หนวยเปนมิลลิเมตร  
ชุดมือผลักแตละดาน 

 
ชุดมือผลักแบบคาน 
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รูปที่ 32 การทดสอบความตานแรงดงึออกของปลอกหุมมอืจับ 

(ขอ 10.2.2.7) 

 

10.2.2.8 การทดสอบความตานแรงกระแทกของพนกัพิง 

ใหทดสอบกับรถเข็นที่มีความสูงของพนักพิง 320 mm หรือมากกวา โดย เตรียมรถเข็นที่มีหุนทดสอบสวน

ตนขาบนพื้นผิวราบ ตามรูปที่ 33  ปลอยตุมมวล 25 kg (รูปที่ ง. 2-ก หรือรูปที่ ง. 2-ข) จากมุม 30๐   2๐ ให

กระแทกกับพนักพิงที่เสนกึ่งกลางของพนักพิง หางจากขอบดานบนของพนักพิงตําแหนง 30 mm   10 mm 

ใหทดสอบ 2 ครั้ง แลวประเมินตาม ภาคผนวก ฉ.  

พนักพิงที่ใชกลไกเปนแกนหมุน ใหตุมตองกระแทกที่แนวเสนที่ผานจุดศูนยกลางของแกนหมุน   

   

รูปที่ 33 การทดสอบความตานแรงกระแทกของพนักพิง 

(ขอ 10.2.2.8) 

 
อุปกรณจับยึด 

 
ปลอกหุมมือจับ 

 
แหวน 

หนวยเปนมิลลิเมตร 

 กลไกที่เปนแกนหมุน 
 การยึด 
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10.2.2.9 การทดสอบความตานแรงกระแทกของที่พกัเทา 

เตรียมรถเข็นที่มีหุนทดสอบ ซึ่งปลดหามลอและคลัตช ไวบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบตามรูปที่ 34  ปลอย

ตุมมวล 10 kg  (รูปที่ ง.3-ก)  จากมุม   ที่คํานวนจากสมการ (3) ใหกระแทกกับที่พักเทาในตําแหนง

ดานหนาและดานขาง ตามรูปที่  34   แลวประเมินตาม ภาคผนวก ฉ.  

ในกรณีของที่พักเทาแบบแยกขาง ใหทดสอบที่พักเทาแตละขางใน 2 ทิศทาง (จากดานขางและดานหนา) 

และที่พักเทาที่เปนแบบเดียวกันตองทดสอบการกระแทกที่เหมือนกันทั้ง 2 ทิศทาง (จากดานขางและ

ดานหนา) ตามลําดับ หลังจากการทดสอบการกระแทกดานขาง ถาตําแหนงของที่พักเทาไดเบี่ยงเบนไป

จากตําแหนงเริ่มตน ตองนํากลับมาไวที่ตําแหนงเริ่มตนกอนการทดสอบการกระแทกดานหนา รถเข็น

ประเภทมือจับไมตองทดสอบ  

377/)(1 wd MMCOS   (3) 

โดยที่            คือ มุมการกระแทก เปนองศา 

dM คือ มวลหุนทดสอบ เปนกิโลกรัม  

wM คือ มวลรถเข็น เปนกิโลกรัม 

 

รูปที่ 34 การทดสอบความตานแรงกระแทกของที่พักเทา 

(ขอ 10.2.2.9) 

 

 

 
แผนภูมิออบลีค 

 
แผนภูมิออบลีค 

 
แผนภูมิดานบน 

 
แผนภูมิดานบน 
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10.2.2.10 การทดสอบความตานแรงกระแทกของวงปน 

เตรียมรถเข็นที่มีหุนทดสอบ และปลดหามลอและคลัตชไวบนพื้นผิวราบ ยกลูกตุมมวล 10 kg (รูปที่ ง.3-ข) 

ใหถึงมุม (45  2)๐ และทําใหกระแทกขางหนึ่งของวงปน 2 ครั้งและประเมินตาม ภาคผนวก ฉ.  

ตําแหนงการกระแทกตองอยูระหวางตําแหนงจุดเชื่อมตอวงปนกับลอรถเข็น แตละจุดโดยความสูงตาม

ระดับของเพลาลอขับเคลื่อน ในกรณีที่วงปนมีรอยตอ ใหกระแทก 2 ครั้งที่รอยตอของวงปน ในกรณีที่วง

ปนและลอไรรอยตอ ในการกระแทกครั้งที่ 2 ใหหมุนลอและวงปนไป (90  5)๐ หลังจากกระแทกครัง้แรก

ไปแลว การทดสอบนี้ใชกับรถเข็นประเภทธรรมดาเทานั้น 

   

รูปที่ 35 การทดสอบความตานแรงกระแทกของวงปน 

(ขอ 10.2.2.10) 

10.2.2.11 การทดสอบความตานแรงกระแทกของลอหมุนสายอิสระ  

ในกรณีของรถเข็นที่มีลอหมุนสายอิสระ เตรียมรถเข็นที่มีหุนทดสอบ ตามรูปที่ 36 และปลดอุปกรณหามลอ

และคลัตชไวบนพื้นผิวราบ โดยตําแหนงลอหมุนสายอิสระทํามุม (45  5)๐ กับตามแนวแกนของรถเข็น นํา

ลูกตุมมวล 10 kg (รูปที่ ง.3-ค) กระแทกลอหมุนสายอิสระ 1 ครั้ง มุมการกระแทกตามสมการที่ (3) ในขอที่ 

10.2.2.9 และประเมินตาม ภาคผนวก ฉ.  

 
ศูนยกลางการชน 
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รูปที่ 36 การทดสอบความตานแรงกระแทกของลอหมุนสายอิสระ 

(ขอ 10.2.2.11) 

10.2.2.12 การทดสอบความตานแรงกระแทกที่กระทบกับวัตถุโครงสรางดานหนา  

การทดสอบนี้ตองใชกับรถเข็นประเภทมือจับที่มีวัตถุโครงสรางอยูดานหนารถเข็น ใหเตรียมรถเข็นโดยปลด

หามลอและคลัตชไวบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ การทดสอบนี้ ใหทําที่วัตถุโครงสรางดานหนารถเข็นที่

เปนบริเวณจุดที่จะสัมผัสกับกําแพงกอนจุดอื่น 

ก. การชนที่หัวรถเข็น 

เตรียมรถเข็นตามรูปที่ 37 ปลอยตุมมวล 10 kg (รูปที่ ง. 3-ก) ใหกระแทกสวนหนาของวัตถุโครงสราง

ดานหนา มุมการกระแทก   ตามสมการ (3) ขอ 10.2.2.9 และประเมินตาม ภาคผนวก ฉ. ระนาบ

การกระแทกตองขนานกับเสนกึ่งกลางของรถเข็นคลาดเคลื่อนไดไมเกิน  2๐ และตั้งฉากกับแกน

ของลูกตุม 

 ลูกตุมการกระแทกสําหรับลอหมุนสายอิสระและที่พักเทา 



มอก. 2570-2555 

 

-44- 
 

 

รูปที่ 37 การทดสอบความตานแรงกระแทกที่กระทบกับวัตถุโครงสรางดานหนา (การชนที่หัวรถเขน็) 

(ขอ 10.2.2.12 ก.) 

ข. การชนเยื้องศูนย 

เตรียมรถเข็น ตามรูปที่ 38 ตั้งเดือยของลูกตุมการชนที่มุม (70   5)๐ ปลอยตุมมวล 10 kg (รูปที่ ง.3-ก) 

กระแทกสวนหนาของวัตถุโครงสรางดานหนา จากมุมกระแทก   ไดมาจากสมการ (3) ตามที่ไดกลาวไว

ในขอที่ 10.2.2.9 แลวประเมินตาม ภาคผนวก ฉ. จุดการชนตองทํามุม กับเสนกึ่งกลางของรถเข็นเปนมุม 

(20  2)๐ และแนวแกนของลูกตุมตองอยูในแนวดิ่ง 
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รูปที่ 38 การทดสอบความตานแรงกระแทกที่กระทบกับวัตถุโครงสรางดานหนา (การชนเยื้องศูนย) 

(ขอ 10.2.2.12 ข.) 

10.2.2.13 การทดสอบความทนทานของหามลอขณะจอด 

ในกรณีที่รถเข็นมีระบบหามลอขณะจอดแตไมใชหามลออัตโนมัติ ใส-ปลดการหามลอขณะจอด ดานซาย

หรือดานขวาดวยความถี่ท่ีไมเกิน 0.5 Hz จํานวน 60 000  ครั้ง แลวประเมินตาม ภาคผนวก ฉ. 

การทดสอบหามลอ การใสการหามลอแตละครั้งตองมีการขยับตัวไปเล็กนอยจากการทดสอบกอนหนานี้ 

การทดสอบนี้ทดสอบกับรถเข็นประเภทธรรมดาเทานั้น 

10.2.2.14 การทดสอบความทนทานตอความลาของการเคลื่อนที ่

ตองเปนดังนี้ 

ก. การวัดกระแสขั้นตน 

คากระแสขั้นตนตองเปนคากระแสแบตเตอรี่ของรถเข็นที่พรอมในการเคลื่อนที่ ในขณะที่รถเข็น

ขับเคลื่อนไปดวยอัตราเร็วที่ (1.0   0.1) m/s หลังทําการเตรียมการเคลื่อนที่บนพื้นราบอยางเพียงพอ

แลว 

ข. การทดสอบความทนทานตอความลาของการเคลื่อนที่ 

เตรียมรถเข็นที่พรอมในการเคลื่อนที่ ตามรูปที่ 39 โดยใชหุนทดสอบที่ระบุไวใน ขอ 10.1 (4)  บนลอ

โลหะ โดยที่แตละลอสามารถเคลื่อนที่ขามปุม  (cleat) ระหวางการหมุนของลอโลหะ 1 รอบ หมุนลอ

โลหะอางอิงโดยใชระบบการขับเคลื่อนของรถเข็นในการขับเคลื่อนดวยการถอดปุมและปรับการตาน

การหมุนลอของลอโลหะอางอิง เพื่อใหกระแสแบตเตอรี่ของรถเข็นไดคาขั้นตนตามการวัดในขอ ก. โดย

ตางกันเพียง  5% ที่อัตราเร็วของลอโลหะอางอิง (1.0   0.1) m/s   จากนั้นใสปุมและทดสอบความ

 
ระนาบการหมุน  

จุดกระแทก 

 
ระนาบการหมุน 

 
จุดกระแทก 
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ทนทานตอความลาของการเคลื่อนที่โดยการหมุนลอโลหะ  200 000 รอบ แลวประเมินตามภาคผนวก ฉ. 

การวางองคประกอบของเครื่องมือทดสอบในการทดสอบนี้ ใหเปนไปตามภาคผนวก จ. และการเตรียม

เครื่องมือการทดสอบ วิธีการสรางหุนทดสอบและอื่น ๆ ตองเปนไปตามที่กําหนดไวใน  ISO 7176-8  

อาจใชแหลงกําลังภายนอกเปนแหลงกําลังของการขับเคลื่อนรถเข็นได 

   

รูปที่ 39 การทดสอบความทนทานตอความลาของการเคลือ่นที ่

(ขอ 10.2.2.14) 

10.2.2.15 การทดสอบความทนทานตอการตก 

เตรียมรถเข็นพรอมหุนทดสอบตามรูปที่ 40 ปลอยรถเข็นตกแบบอิสระจากความสูงที่ 50 mm   5 mm เปน

จํานวน 6 666 ครั้ง เหนือพื้นผิวราบแข็งของเครื่องมือตกกระทบ แลวประเมินตามภาคผนวก ฉ. โดยวิธีการ

ตรวจพินิจ การตรวจสอบดวยสัมผัส และอื่น ๆ  

วางแผนโฟมไวใตฐานของหุนทดสอบพรอมดวยหุนทดสอบไว โดยไมไปจํากัดการตกอิสระ (แนะนําให

ตรึงของหุนทดสอบไวดวยสายรัด) ลอหมุนสายอิสระตองใหหมุนไดอยางอิสระดวยมุมที่ไมมากกวา  45๐ 

ตามทิศทางการเคลื่อนที่ของรถเข็น การวางองคประกอบของเครื่องมือทดสอบในการทดสอบนี้ ตองเปนไป

ตามที่กําหนดไวใน ภาคผนวก จ.  

 
ตําแหนงปุม 

 
ลอโลหะอางอิง 

 
ปุม 

 ปุม 

 ปุม  ปุม  ปุม 

 
ปุม 
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รูปที่ 40 การทดสอบความทนทานตอการตก 

(ขอ 10.2.2.15) 

10.2.3 การทดสอบการกันน้ํา 

การทดสอบระดับชั้นการปองกัน IPX3 ใหเปนไปตาม IPX3 ใน JIS C 0920 การทดสอบเฉพาะอุปกรณ

หรือสวนพวงที่มากับรถเข็นที่ตองการใหกันน้ําใหทดสอบ S1 ตาม JIS D 0203  

ในกรณีของระดับชั้นการปองกัน IPX3 การพนน้ําตองทําโดยวิธีการใชหัวฉีดพนละอองน้ํา ตามรูปที่ 41 

ก) ทั้งตําแหนงดานหนา ดานหลัง ดานซายและดานขวาของรถเข็นตามลําดับ โดยทํามุม  60๐ กับ

แนวตั้งฉาก ดวยอัตรา 10 l/min   5% เปนเวลาอยางนอย 5 min ระดับชั้นการปองกัน IPX1 ใชสําหรับ

ชนิดที่ไมมีตัวประจุแบตเตอรี่และการพนน้ําตองผานเครื่องทดสอบการพนน้ําที่อัตรา 50
01 .  mm/min 

เปนเวลา 10 min ตามรูปที่ 41 ข) 

ในกรณีนี้ ตัวอยางสําหรับการทดสอบตองวางบนแทนหมุน หลังการทดสอบตองยืนยันใหไดวาอัตราเร็ว

สูงสุด และความสามารถในการควบคุมรถบนพื้นราบดานของสมรรถนะการควบคุมตองยังคงเดิม และ

ตัวรถเข็น ระบบขับเคลื่อนและวงจรไฟฟาของรถเข็นตองไมมีความผิดปกติใด ๆ  

 
แผนโฟม 

 50   5 

 หนวยเปนมิลลิเมตร 
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รูปที่ 41 ทดสอบการกันน้ํา 

(ขอ 10.2.3) 

 

 
121 รู เสนผานศูนยกลาง 0.5   : 1 รูตรงกลาง 

   12 รู ทํามุม 30๐ ระหวางรู สําหรับ 2 วงดานใน 

   24 รู ทํามุม 15๐ ระหวางรู สําหรับ 4 วงดานนอก 

 ตัวกั้นปรับได : ทําจากอะลูมิเนียม 

 หัวฉีดฝกบัว : ทําจากทองสัมฤทธิ ์

ก) IPX3 

 
ตัวกั้นปรับได 

 
หัวฉีดฝกบัว 

 
ทอยาง 

 
เครื่องวัดความดัน 

 
หัวกอก 

 แบบตามทิศทาง A 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 

 ตัวอยางทดสอบ 

 
ตุมสมดุล 

 ถึง  
เสนผานศูนยกลาง   0.5  

 
ข) IPX1 

 ผิวระดับน้ําที่ปรับได 

 
ตัวอยางทดสอบ 

 โตะหมุน 

 รูปแบบตาราง 



มอก. 2570-2555 

 

-49- 
 

10.3 การทดสอบการชุบนิกเกิลและโครเมียม 

10.3.1 การเตรียมชิ้นทดสอบ 

ใหตัดทอเหล็กกลาตัวอยางมาทําเปนชิ้นทดสอบจํานวน 4 ชิ้น เพื่อทดสอบความหนา 2 ชิ้นและการติด

แนน 2 ชิ้น โดยที่ชิ้นทดสอบแตละชิ้นตองมีพ้ืนที่ผิวชุบประมาณ 7 000 mm2 

10.3.2 วิธีวัด 

การทดสอบใหปฏิบัติตาม มอก.1083 

10.3.3 วิธีทดสอบการติดแนน 

อบชิ้นทดสอบที่อุณหภูมิ (300  10) ๐C เปนเวลา 1 h แลวนําชิ้นทดสอบจุมลงในน้ําอุณหภูมิหองทันที

เปนเวลาไมนอย 1 min ทําใหแหงแลวตรวจพินิจ 

 หมายเหตุ การทดสอบนี้อาจทําใหสมบัติทางกลของชิ้นทดสอบเปลี่ยนไปได 
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รูปที่ 42 โครงสรางหลักของหุนทดสอบที่ใชสําหรับมวลผูใชสูงสุด 100 kg 75 kg และ 50 kg 

(ขอ 10.1 (4)) 

 

 โฟมแข็งโพรงเปด 50 3   

 โฟมหนาแนนสูงโพรงปด 15 3   
 โฟมหนาแนนสูงโพรงปด 30 3   

 แกนหมุน  แกนหมุน 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 
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รูปที่ 43 ตนขาของหุนทดสอบทีใ่ชสําหรับมวลผูใชสูงสดุ 100 kg 75 kg และ 50 kg 

(ขอ 10.1 (4)) 

 

 ตําแหนงกึ่งกลางมวล    สกรูสําหรับการติดตั้งแผนที่นั่ง (4 จุด)   

 
ดู 5.2 ใน ISO 7176-11   

 แกนหมุน 

 แกนหมุน 

 พลาสตกิหรอืไนลอน 

 
ตําแหนงมวล 50 kg 

 ตําแหนงมวล 75 kg 

 พลาสตกิหรอืไนลอน 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 
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รูปที่ 44 ลําตัวของหุนทดสอบที่ใชสาํหรับมวลผูใชสูงสดุ 100 kg 75 kg และ 50 kg 

(ขอ 10.1 (4)) 

 พลาสตกิหรอืไนลอน 

 มุมอลมูิเนียม 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 

 แกนหมุน  แกนหมุน 

 
ดู 5.2 ใน ISO 7176-11   

 ตําแหนงกึ่งกลางมวล   
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รูปที่ 45 ขาดานลางของหุนทดสอบที่ใชสําหรบัมวลผูใชสงูสุด 100 kg 75 kg และ 50 kg 

(ขอ 10.1 (4)) 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 

 ตําแหนงกึ่งกลางมวล   

 ชิ้นอลมูิเนียม 
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รูปที่ 46 ตนขาของหุนทดสอบทีใ่ชสําหรับมวลผูใชสูงสดุ 25 kg 

(ขอ 10.1 (4)) 

   

รูปที่ 47 ลําตัวของหุนทดสอบที่ใชสาํหรับมวลผูใชสูงสดุ 25 kg 

(ขอ 10.1 (4)) 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 

 
ชิ้นอลมูิเนียม 

 
ตําแหนงกึ่งกลางมวล   
โฟม   

 
ดู 5.2 ใน ISO 7176-11   

 แกนหมุน 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 

 ชิ้นอลมูิเนียม 

 
ตําแหนงกึ่งกลางมวล   
โฟม    

ดู 5.2 ใน ISO 7176-11   
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รูปที่ 48 แผนหลังของหุนทดสอบทีใ่ชสําหรับสาํหรับมวลผูใชสูงสดุ 100 kg และ 75 kg  

(ความยาว 380 mm   3 mm) 

(ขอ 10.1 (4)) 

 

รูปที่ 49 แผนหลังของหุนทดสอบทีใ่ชสําหรับมวลผูใชสูงสดุ 50 kg  

(ความยาว 380 mm   3 mm) 

(ขอ 10.1 (4)) 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 

 
โฟมแข็งโพรงเปด   

 

โฟมโพรงปด   

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 

 
โฟมแข็งโพรงเปด   

 

โฟมโพรงปด   
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รูปที่ 50 แผนตนขาของหุนทดสอบทีใ่ชสําหรับมวลผูใชสูงสุด 100 kg  

(ขอ 10.1 (4)) 

  

รูปที่ 51 แผนตนขาของแผนหุนทดสอบทีใ่ชสําหรับมวลผูใชสูงสุด 75 kg  

(ขอ 10.1 (4)) 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร  ตําแหนงการวางสกรูสําหรับตดิตั้งแผนตนขากับสวนลางหุนทดสอบ 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร 
 ตําแหนงการวางสกรูสําหรับตดิตั้งแผนตนขากับสวนลางหุนทดสอบ 
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รูปที่ 52 แผนตนขาของหุนทดสอบทีใ่ชสําหรับมวลผูใชสูงสุด 50 kg  

(ขอ 10.1 (4)) 

 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร  ตําแหนงการวางสกรูสําหรับตดิตั้งแผนตนขากับสวนลางหุนทดสอบ 
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ภาคผนวก ก. 

การแบงประเภทรถเข็น 

(ขอ 3.1)  

(ใหไวเปนขอมูล) 

 

ก.1 คําจํากดัความของการแบงชนิดของรถเข็น 

(ก) ประเภทมาตรฐาน 

ชนิดของรถเข็นแบบบังคับดวยตนเอง ประกอบดวย ลอ 4 ลอ (2 ลอหนาและ 2 ลอหลัง) ซึ่งชนิดของ

ระบบขับเคลื่อนไมไดระบุไว สวนที่นั่ง พนักพิง ที่รองรับเทาและขา ไมสามารถปรับมุมได และ

สวนใหญใชระบบกานควบคุมเปนวิธีการบังคับ ชนิดรถเข็นแบบนี้ไดประกอบระบบการคัดทาย

กําลัง (a power steering system) ไว 

(ข) ประเภทมือจับ 

ชนิดของรถเข็นที่บังคับจากผูใชโดยตรงดวยคาน (bar) มือจับทิศทาง รถเข็นชนิดนี้ประกอบไปดวย 

แบบ 3 ลอหรือ 4 ลอ 

 
(ค) ประเภทธรรมดา 

ประเภทของรถเข็นแบบอยางงายคือ รถเข็นแบบธรรมดาที่เพิ่มระบบขับเคลื่อนไฟฟาและระบบ

ควบคุม 

รูปที่ ก.1 การเอน 

(ขอ ก.1) 

รูปที่ ก.2 การยก 

(ขอ ก.1) 

รูปที่ ก.3 การเอียง 

(ขอ ก.1) 
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ภาคผนวก ข.  

ชื่อชิ้นสวน 

(ขอ 4.1) 

ชื่อชิ้นสวนหลักของรถเข็นชนิดไฟฟา มดีังตอไปนี ้

ข.1  ประเภทมาตรฐานแบบบังคับดวยตนเอง 

 
หมายเลข ชื่อ หมายเลข ชื่อ 

1 กลองบังคับ (ระบบกานควบคุม) (operation box (joystick system)) 10 ที่พักเทาและที่รองรับขา (footrest and leg support) 

1-1 คันโยกบังคับ (operation lever) 10-1 โครงที่พักเทาและที่รองรับขา (footrest and leg support frame) 

1-2 สวิตซเลือกอัตราเร็ว (speed selector switch) 10-2 ที่รองรับขา (leg support) 

1-3 สวิตซกําลัง (power switch) 10-3 ที่พักเทา (footrest) 

2 ตัวควบคุม (controller) 11 ลอ (wheel) 

3 มอเตอรขับเคลื่อน (driving motor) 11-1 ลอหมุนสายอิสระ(หรือลอหนา) (castor (or front wheel)) 

3-1 ชุดเฟอง (gear box) 11-2 ลอหมุน (castor wheel) 

3-2 มอเตอร (motor) 11-3 งามลอหมุน (castor fork) 

3-3 คันโยกคลัตช (clutch lever) 12 ลอขับเคลื่อน (หรือลอหลัง) (driving wheel (or rear wheel)) 

4 ตัวบรรจุ (charger) 13 โครง (frame) 

5 เตาเสียบกําลัง (power plug) 14 โครงปองกันดานขาง (side guard) 

6 แบตเตอรี่ (battery) 15 ชุดมือผลัก (push handle) 

7 ที่นั่ง (seat) 16 โครงสําหรับยก (lift knob) 

8 พนักพิง (backrest) 17 แผนสะทอนแสงรีเฟล็กซ, แผนสะทอนแสงปราวัตต (reflex reflector) 

9 ที่พักแขน (armrest) 18 ที่พักศีรษะ (headrest) 

รูปที่ ข.1 ประเภทมาตรฐานแบบบังคบัดวยตนเอง 

(ขอ ข.1) 
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ข.2  ประเภทมือจับแบบบังคับดวยตนเอง 

 

หมายเลข ชื่อ หมายเลข ชื่อ 

1 กลองบังคับ (operation box) 6 คันโยกหามลอ (brake lever or manual brake) 

1-1 สวิตซปรับทิศทางเดินหนา-ถอยหลัง  

(front-rearward selector switch) 

7 กระจกมองหลัง (rear view mirror) 

1-2 สวิตซกําลัง (power switch) 8 พื้นรองเทา (step) 

1-3 ตัวบงชี้ปริมาณแบตเตอรี่คงเหลือ 

(battery remainder indicator) 

9 ไฟหนา (head lamp) 

1-4 คันโยกความเรง (acceleration lever) 10 คันโยกคลัตช (clutch lever) 

1-5 สวิตซปรับอัตราเร็ว (speed selector switch) 11 ลอ (wheel) 

1-6 สวิตซแตร (horn switch) 11-1 ชุดพวงมาลัยขับขี่ (หรือลอหนา) (steering wheel (or front wheel)) 

2 พนักพิง (backrest) 12 ลอขับเคลื่อน (หรือลอหลัง) (driving wheel (or rear wheel)) 

3 ที่นั่ง (seat) 13 แผนสะทอนแสงรีเฟล็กซหลัง, แผนสะทอนแสงปราวัตตหลัง (reflex reflector) 

4 ที่พักแขน (armrest) 14 ตัวบรรจุ (charger) 

5 คานมือจับทศิทาง (handlebar) 15 ตะกรา (basket) 

รูปที่ ข.2 ประเภทมือจับแบบบังคบัดวยตนเอง 

(ขอ ข.2) 
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ข.3  ประเภทมือจับ 

 
หมายเลข ชื่อ หมายเลข ชื่อ 

1 กลองบังคับ (operation box) 8 ที่พักแขน (armrest) 

1-1 คันโยกบังคับ (operation lever) 9 ที่รองรับขา (leg support) 

1-2 สวิตซปรับอัตราเร็ว (speed selector switch) 10 ที่พักเทา (footrest) 

1-3 สวิตซกําลัง (power switch) 11 ลอหมุนสายอิสระ(หรือลอหนา) (castor (or front wheel)) 

2 โครง (frame) 12 ลอขับเคลื่อน (หรือลอหลัง) (driving wheel (or rear wheel)) 

3 หามลอขณะจอด (parking brake) 13 วงปน (handrim) 

4 ตัวบรรจุ (charger) 14 โครงปองกันดานขาง (side guard) 

5 แบตเตอรี่ (battery) 15 ชุดมือผลัก (push handle) 

6 ที่นั่ง (seat) 16 อุปกรณกันลม (antitip device) 

7 พนักพิง (backrest)   

รูปที่ ข.3 ประเภทธรรมดาแบบบังคบัดวยตนเอง 

(ขอ ข.3) 
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ภาคผนวก ค. 

รายการขอกําหนดของรถเข็น (specification list of electric wheelchair) 

(ขอ 8.2) 

รายการขอกําหนดของรถเข็นตองประกอบอยางนอยตามรายการตาง ๆ และตองมเีนื้อหางายตอการเขาใจของลกูคา

ทั่วไป ผูใชและผูดูแล 

รายการ เนื้อหา 

แบบรุนโดยผูทํา ตองระบุไวไดอักษรโรมัน ตัวเลข ฯลฯ สําหรับจุดประสงคในการระบุรถเข็นแตละชนิดที่ผลิตขึ้น 

ประเภทรถเข็น ตองบอกถึงประเภทของรถเข็นตาม ภาคผนวก ก. 

มิติ (ความยาวทั้งหมด×ความกวางทั้งหมด×ความ

สูงทั้งหมด) 

ตองบอกไวในหนวย mm และปดเศษไวเพียงทศนิยม 1 ตําแหนง 

มวล (รวมแบตเตอรี)่ ตองบอกไวในหนวยkg และปดเศษไวเพียงทศนิยม 1 ตําแหนง 

มอเตอรขับเคลื่อน  (30 minute Rating (50%ED)) แรงดันไฟฟาที่ระบุ  30 minute Rating (50%ED)  และตองบอกถึงจํานวนมอเตอรขับเคลื่อนที่ใชใน

รถเข็นไวดวย 

แบตเตอรี่ ชนิด, แรงดันไฟฟา, อัตราประจุ 5 h และตองบอกถงึจํานวนแบตเตอรี่ที่ใชในรถเข็นไวดวย 

ตัวประจ ุ ตองบอกถึงวิธกีารประจุ หรือ ฯลฯ  

ลอหนา ตองบอกขนาด อัตราช้ันของผาใบของยางลอรถเข็น 

ลอหลัง ตองบอกขนาด อัตราช้ันของผาใบของยางลอรถเข็น 

ระบบขบัเคลื่อน ตองบอกวิธีการขับเคลือ่น 

ระบบหามลอ ตองบอกวิธีการหามลอ 

ระบบการเลี้ยว ตองบอกวิธีการเลี้ยว 

ระบบการควบคุม ตองบอกวิธีการควบคุม 

โครงสรางและขนาดที่นั่ง ตองบอกความกวางโครงสรางที่นั่งและความกวางขนาดที่นั่ง ( 1W )ความลึกของทีน่ั่ง ( 2L ) ความ

สูงของพนักพิง ( 4H ) 

อัตราเร็วสูงสุด เดินหนา ตองบอกอัตราเร็วที่ไดรับจากการทดสอบอัตราเร็วสูงสุด และวิธีการทดสอบ ถามีสวิตชเลือก

อัตราเร็ว ตองบอกอัตราเร็วสูงสุดแตละอัตราเร็วไวดวย 

ถอยหลัง ตองบอกอัตราเร็วที่ไดรับจากการทดสอบอัตราเร็วสูงสุด และวิธีการทดสอบ ถามีสวิตซเลือก

อัตราเร็ว ตองบอกอัตราเร็วสูงสุดแตละอัตราเร็วไวดวย 

มุมเคลื่อนที่ขึ้นที่เปนจริง ตองบอกคาที่แนะนําไวโดยผูทํา (ตางกับสมรรถนะการเคลื่อนที่ขึ้นใน ตารางที่ 6 

ระยะทางเคลื่อนทีอ่ยางตอเนื่อง ตองบอกระยะทางเคลื่อนที่อยางตอเนื่องที่ไดจากการทดสอบการเคลื่อนที่อยางตอเนื่อง 

รัศมีวงเลี้ยวต่ําสุด ตองบอกวงเลี้ยวต่ําสุดของสถานที่หนึ่ง โดยวัดสวนนอกสุดของโครงสรางรถเข็นเมื่อทําการเคลื่อนที่ 

360๐ โดยไมหยุด 

ความสูงของการเคลื่อนขึ้นสิง่กีดขวาง ตองบอกความสูงที่สามารถเคลื่อนที่ผานพนไปไดสูงสุดที่ไดในลักษณะเดียวกบัการทดสอบเคลื่อน

ขึ้นสิ่งกีดขวาง 

ความกวางการขามรอง ตองบอกความกวางสูงสุดตอการเคลื่อนที่ขามรองที่ไดในลักษณะเดียวกับการทดสอบการขามรอง 

มวลสูงสุดของผูใช (รวมวัตถุตางๆ ดวย) ตองบอกมวลสูงสุดของผูใชที่สามารถหาได 
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ภาคผนวก ง. 

เบาะรับภาระสําหรับภาระสถิตและลกูตุมทดสอบ (loading pads for static loading and test pendulum) 

(ขอ 10.2.2) 

ง.1 เบาะรับภาระใชในการทดสอบตอภาระ  ใหเปนไปตามรูปที่ ง.1 

 

   

รูปที่ ง.1 เบาะรับภาระสําหรับภาระสถิต 

(ขอ ง.1) 

 

 

 

 

 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร  

 ภาพดานหนา  ภาพดานขาง 

 พื้นผิวรับภาระตองคลุมดวยวัสดุที่ไมลื่นไถล 

ความหนา 3 mm  (ตัวอยาง : โฟมพลาสติก) 

 
วัสดุ : โลหะหรือไมเนื้อแข็ง 

 ง.1-ก เบาะรับภาระแบบเวา 

 ง.1-ข เบาะรับภาระแบบนูน 

  
วัสดุ : โลหะหรือไมแข็ง 

พื้นผิวรับภาระตองคลุมดวยวัสดุที่ไมลื่นไถล 

ความหนา 3 mm  (ตัวอยาง : โฟมพลาสติก) 
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ง.2  ลูกตุมสําหรับการทดสอบความตานแรงกระแทกของพนักพิง 

ลูกตุมใชในขอ 10.2.2.8 ใหเปนไปตามรูปที่ ง.2-ก  และ รูปที่ ง.2-ข   

   

รูปที่ ง.2 ลูกตุมสําหรับการทดสอบความทนแรงกระแทกของพนกัพิง 

(ขอ ง.2) 

 

 

 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร  

 

 

ความยืดหยุน (resilience) : 20% 
ความแข็ง : 80 shore  A 
ความหนาแนน : 1 150 kg/m3 
พอลิยูรีเทน 

 คานสกรู 12  

 แหวน 1050   

 มวลรวมของลูกบอล 

25 kg ± 0.5 kg 

 
3.5 mm   1 mm และปดโพรงดวยโฟมความหนาแนนสูง 

บรรจุดวยลูกตะก่ัวขนาดเสนผานศูนยกลาง  
ใชลูกฟุตบอลชื่อขนาด (size) 5 ตาม มอก.940 

มวลรวม             : 25 kg  0.5 kg 
ความแข็ง         : 325 N 60 N  ISO 2439 
ความหนาแนน   : 75 kg/m3  15 kg/m3  ISO 845 

 ง.2-ก  ง.2-ข 

สภาพทรงกลม   :  20 mm 
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ง.3  ลูกตุมสําหรับการทดสอบความตานแรงกระแทกของที่พกัเทา   วงปน และลอหมุนสายอิสระ 

การทดสอบความตานแรงกระแทกของที่พกัเทา  ตามขอ 10.2.2.9 โดยใชลูกตุมใหเปนไปตามรูปท่ี ง.3-ก  และ

ตองกระทําที่ศูนยกลางการกระแทกที่พื้นผวิราบดานหนาของลูกตุม 

การทดสอบความตานแรงกระแทกของวงปน ขอ 10.2.2.10 โดยใชลูกตุมใหเปนไปตามรูปท่ี ง.3-ข และตอง

กระทําที่จดุศูนยกลางการกระแทกที่พื้นผิวดานขางของลูกตุม 

การทดสอบความตานแรงกระแทกของลอหมุนสายอิสระ ขอ 10.2.2.11 โดยใชลกูตุมใหเปนไปตามรูปท่ี ง.3-ค  

และตองกระทําที่ศูนยกลางการกระแทกที่พื้นผิวดานลางโดยใหพื้นผวิดานหนาของลูกตุมอยูในแนวราบ 

 

   

 

รูปที่ ง.3 ลูกตุมสําหรับการทดสอบความตานแรงกระแทก 

(ขอ ง.3) 

 

หนวยเปนมิลลิเมตร  

 

 

ศูนยกลางการกระแทกที่ 

(centre of percussion) 

พื้นผิวแบนดานหนา  
ศูนยกลางการกระแทกที่

พื้นผิวแบนดานขาง 

 
ศูนยกลางการกระแทกที่

พื้นผิวแบนดานลาง 

 ทอเหล็ก 

 กอนเหล็ก 

 
มวลรวม : 

 
 

พื้นผิวแบนดานลาง 

พื้นผิว 

แบน

ดานหนา 

พื้นผิวแบน 

ดานขาง 

 ง.3-ก สําหรับที่พัก

เทา 

 ง.3-ข สําหรับวงปน  ง.3-ค สําหรับลอหมุนสายอิสระ 
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ภาคผนวก จ. 

องคประกอบของเคร่ืองทดสอบความทนทานตอความลา  

(composition of travel endurance test machine) 

(ขอ 10.2.2.14 และขอ 10.2.2.15 ) 

จ.1 องคประกอบของเครื่องทดสอบความทนทานในการเคลื่อนที่ 

การจัดองคประกอบของเครื่องทดสอบตามการทดสอบขอ 10.2.2.14  มีรายละเอียด ดังตอไปนี้ 

(1) เครื่องทดสอบตองประกอบดวยลอโลหะรูปทรงกระบอก 2 ลอขนานกัน ขนาดเสนผานศูนยกลาง 250 

mm 25 mm และ ระยะระหวางลอโลหะกวางกวาระยะระหวางลอรถเข็น หนา-หลัง อยางนอย 100 mm 

ระหวางลอโลหะตองปรับระยะได  

(2) ลอโลหะแตละลอตองมีปุม 2 ปุม ตามรูปที่ 39 

(3) ลอขับเคลื่อนของรถเข็นตองติดตั้งไวบนลอโลหะอางอิงลอหนึ่งและลอหนาอยูบนลอโลหะอีกลอหนึ่ง 

(4) รถเข็นตองยึดที่แกนลอหลังหรือโครงที่ใกลกับแกนของลอหลังเทาที่เปนไปได 

หมายเหตุ : การยึดตัวรถเข็น แนะนําใหยึดดวยแทงโลหะตอโดยการใชลูกหมาก (ball joints) ที่จุดปลายแตละจุด 

(5) การเคลื่อนที่ตามแนวดานขางตองอยูภายใน  50 mm และการเคลื่อนที่แนวตั้งตองไมถูกจํากัด 

หมายเหตุ : ขีดจํากัดการเคลื่อนที่ตามแนวดานขางควรควบคุมโดยการใชแถบผาที่เหมือนกับสายพาน 

(6) วัดความเร็วขอบของลอโลหะอางอิงที่ระดับความแมน  0.01 m/s 

(7) นับจํานวนรอบของลอโลหะอางอิง 

(8) ลอโลหะอางอิงตองขับเคล่ือนโดยระบบขับเคลื่อนของลอรถเข็นเอง 

(9) ความเร็วขอบ (peripheral velocity) ของลอโลหะอางอิงตองอยูที่ 1.0 m/s  0.1 m/s และลอโลหะอื่นตอง

หมุนเร็วกวา ในพิสัยระหวาง  2%  ถึง 7%  ของลอโลหะอางอิงที่ลอขับเคล่ือน  

(10) ความตานการหมุนของลอโลหะอางอิงตองปรับใหคงอัตราเร็วของลอโลหะอางอิงไวใหอยูภายในพิสัยที่

จํากัดไว  โดยจายกระแสใหมอเตอรของรถเข็น ตามที่ระบุไวในขอ 10.2.2.14 

หมายเหตุ :  1. โดยปกติ รถเข็นตองขับเคลื่อนโดยกระแสมอเตอรที่ถูกตอง 

              2. ภาคผนวก จ ใชพื้นฐานตาม ISO 7176-8 อางอิงเฉพาะ“เครื่องทดสอบ 2 ลอโลหะ”  

จ.2 องคประกอบของเครื่องทดสอบความตานการตกของรถเข็น 

การจัดองคประกอบของเครื่องทดสอบตามการทดสอบขอ 10.2.2.มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

(ก)   ตองปลอยรถเข็นตกที่ความสูง (50  5 ) mm ลงสูพื้นผิวทดสอบในแนวราบแบบแข็งได 

(ข) ตองหมุนลอรถเข็น โดยไมใหสวนของลอตําแหนงเดิมตกที่พื้นของรถเข็นเพื่อวาภาระนั้นไมทําตอสวน

เดิม ๆ ของลอได 

(ค)  ตองจัดใหแนใจวารถเข็นอยูนิ่ง  กอนการตกแตละครั้งได 

(ง) ตองบันทึกจํานวนครั้งของการตกทั้งหมดได 
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ขอมูล : “องคประกอบของเครื่องทดสอบความตานการตกของรถเข็น” อางองิจากขอ 10.5 “การทดสอบการตก” ใน ISO 

7176-8 
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ภาคผนวก ฉ. 

ขอกําหนดในการประเมิน (requirement for evaluation) 

(ขอ 6.2) 

ขอกําหนดในการประเมิน เมื่อทดสอบชิ้นสวนใดของรถเข็นตองไมแสดงถึงความเสียหาย การหลุดออก และการ

เสียรูปใด ๆ ที่เปนผลตอการใชอยางปกติและตองเปนไปตามความตองการทั้งหมดดังนี้ 

(ก) ไมมีองคประกอบใดแตกหรือมีรอยราวที่มองเห็น 

(ข) น็อต สลักเกลียว สกรู เดือยล็อก สวนประกอบที่ปรับไดหรือรายการคลายกันนี้อาจทําใหแนน ปรับหรือ

ประกอบใหมอีกครั้งกอนการทดสอบแตทั้งหมดนี้ตองไมหลุดระหวางการทดสอบ อยางไรก็ตาม การทดสอบ

ความตานทานการกระแทกสําหรับชนิดที่พักเทาแบบ 2 ชิ้นไมไดระบุไวในวิธีการนี้ 

(ค) ชิ้นสวนทั้งหมดนี้ที่เจตนาใหถอดได พับไดหรือปรับได ยังคงตองทํางานไดตามที่ผูทํากําหนดไว 

(ง) ปลอกหุมมือจับตองไมขยับออก 

(จ) ตําแหนงใดๆ หรือองคประกอบที่ปรับไดตองไมเคลื่อนออกไปจากตําแหนงตั้งกอนการทดสอบ ยกเวนที่

อนุญาตไวในขอ (ข) 

(ฉ) สวนประกอบและชุดประกอบตองไมแสดงความเสียหายใด การปรับตั้งที่ไมดีและหลวม ที่มีผลตอการทํางาน

ของรถเข็น 
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ภาคผนวก ช . 

เสถียรภาพพลวัต (dynamic stability) 

(ขอ 10.2.1.16 ) 

ช.1 ภาระทดสอบ (test load) 

ช.1.1 ทั่วไป 

การทดสอบตองเลือกภาระทดสอบ เปนหุนทดสอบหรือผูขับทดสอบ 

ช.1.2 หุนทดสอบ 

ตองเปนดังนี้ 

ช.1.2.1  ปรับตั้งรถเข็นในการทดสอบ ใหยึดแนนหุนทดสอบในตําแหนงที่เหมาะสมตาม ISO 7176-22 

ได 

ช.1.2.2  ปรับตั้งหุนทดสอบ  เพื่อใหควบคุมรถเข็นทดสอบจากระยะไกลได 

ช.1.3 ผูขับทดสอบ 

ถาใชผูขับทดสอบ ตองเพิ่มน้ําหนักที่รถเข็นหรือเพิ่มน้ําหนักที่คนเขาไป โดยใหมวลทั้งหมดเทากับมวลที่

ใชในการทดสอบ ผิดพลาดไดไมเกิน  2 kg และการกระจายมวลใหเหมือนกับหุนทดสอบ การทดสอบ

อาจเกิดอันตรายแกผูขับทดสอบได ตองระมัดระวังดานความปลอดภัยที่เหมาะสม เพื่อหลีกเลี่ยงการไดรับ

บาดเจ็บตอผูทดสอบหรือผูขับทดสอบ ระหวางการทดสอบตองเคลื่อนไหวรางกายใหนอยที่สุด เพราะการ

เคลื่อนไหวรางกายอาจมีผลตอเสถียรภาพของรถเข็นในการทดสอบโดยตั้งใจหรือไมตั้งใจได 

ช.2 แบตเตอรี่  

รถเข็นตองมีแบตเตอรี่ที่ระบุรายละเอียดไวโดยผูทํารถเข็น แบตเตอรี่ที่บรรจุดวยกรดของเหลว ซึ่งอาจเปน

อันตรายแกผูขับขี่ทดสอบ ถาทะลักออกมาระหวางการทดสอบนั้น อาจเปล่ียนจากแบตเตอรี่แบบของเหลวเปน

แบตเตอรี่แบบเจลหรือแบบผนึกได  โดยใชน้ําหนักเสริมท่ีใหน้ําหนักการกระจายมวลที่เทียบเทากัน 

ช.3 วิธีดําเนินการทดสอบ (test procedure) 

เสถียรภาพพลวัตของรถเข็นตองมีการใหคะแนนตามวิธีการใหคะแนนที่ระบุไวใน ตารางที่ ช.5  และให

ทดสอบตามขั้นตอนตาง ๆ ท่ีระบุไวแตไมจําเปนตองทดสอบขอจํากัดแตละขอตามลําดับ 

เพื่อความปลอดภัย การทดสอบแตละครั้งตองเริ่มทําที่อัตราเร็วต่ําและเพิ่มขึ้นที่ละนอยจนกระทั่งถึงอัตราเร็ว

สูงสุด การบันทึกวีดิทัศนการเคลื่อนที่ของรถเข็น ที่ยอนดูภาพชาไดหรือหยุดภาพได จะชวยสังเกตและให

คะแนนดานเสถียรภาพพลวัตของรถเข็นได 

ช.4 เสถียรภาพพลวัตดานหลังของรถเข็น  (หงายหลัง)  (rearward dynamic stability of a wheelchair) 

ช.4.1 การเตรียมรถเข็น (wheelchair preparation) 
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รถเข็นที่ประกอบและปรับเปล่ียนได ใหตั้งตําแหนงลอหลังในตําแหนงที่เสถียรภาพดานหลังต่ําสุด รวมถึง

ตําแหนงการประกอบลอหมุนสายอิสระกับโครง ตําแหนงที่นั่ง ตําแหนงพนักพิง มุมพนักพิงและมุมที่นั่ง

กับที่พักเทา ตามที่ไดระบุไวในตารางที่ ช.1 

ตารางที่ ช.1 เสถียรภาพดานหลัง 

(ขอ ช.4.1) 

องคประกอบของรถเข็นที่ปรับเปลี่ยนได สภาพที่เสถียรภาพต่ําสุด 

ตําแหนงลอหลัง (ปรับไปขางหนา-ปรับไปขางหลัง) ไปขางหนา 

การประกอบลอหมุนสายอิสระกับโครง (ปรับไปขางหนา-ปรับไป

ขางหลัง) 

ไปขางหลัง 

ตําแหนงที่นั่ง (ปรับไปขางหนา-ปรับไปขางหลัง) ไปขางหลัง 

ตําแหนงที่นั่ง (การยก) สูงสุด 

มุมพนักพิง (การเอน) ไปขางหลัง 

มุมที่นั่ง (การกระดก) ไปขางหลัง 

พนักพิง (หนา-หลัง) ไปขางหลัง 

มุมที่นั่งกับที่พักเทา ต่ําสุด 

ช.4.2 การเริ่มเคลื่อนที่ไปขางหนา (starting forwards) 

การทดสอบหาเสถียรภาพนี้ เมื่อรถเข็นเริ่มเคลื่อนที่บนพื้นผิวราบและเคลื่อนที่ขึ้นบนทางลาดเอียง ไดระบุไว

ดังนี้ 

(1) วางรถเข็นบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ 

(2) จากตําแหนงวางรถเข็น บังคับใหมีความเรงสูงสุดในการเคลื่อนที่ไปดานหนา 

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนนตาม ตารางที่ ช.5 

(4) ทําซ้ําขอ (2) และขอ (3) ที่ทางลาดเอียงตามมุม 3๐ 6๐ และ 10๐  เริ่มเคลื่อนที่รถเข็นบนทางลาดเอียงตามแต

ละมุมที่กําหนด ดังที่แสดงไวในรูปที่ ช.1 
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รูปที่ ช.1 การเริ่มเคลื่อนที่ไปขางหนา 

(ขอ ช.4.2) 

ช.4.3 การหยุดรถเข็นขณะเคลื่อนที่ไปขางหนา (stopping after travelling forwards) 

การทดสอบหาเสถียรภาพ เมื่อรถเข็นเคลื่อนไปดานหนาดวยอัตราเร็วสูงสุด และหยุดอยางกะทันหันบนพื้นผิว

ราบและบนทางลาดเอียง ไดระบุไวดังตอไปนี้ 

(1) เคลื่อนรถเข็นไปขางหนาดวยอัตราสูงสุด บนพื้นผิวราบ 

(2) ทําใหเกิดการตานขึ้นอยางรวดเร็ว โดยการปลอยคันโยกบังคับ 

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนนตาม ตารางที่ ช.5 

(4) หลังทําขั้นตอนขอ (1) เสร็จ จากนั้นทําใหเกิดการตานขึ้นอยางรวดเร็ว โดยการปดกําลังของรถเข็นอีกครั้ง 

จากนั้นสังเกตตามขอ (3) 

(5) หลังทําขั้นตอนขอ (1) เสร็จ ตองทําใหเกิดการตานขึ้นอยางรวดเร็ว โดยโยกใหคันโยกบังคับไปยังทิศ

ทางตรงขามใหเร็วที่สุด จากนั้นสังเกตตามขอ (3) 

(6) บันทึกคะแนนต่ําสุดของ 3 วิธีตั้งแตขอ (1) ถึงขอ (5) และวิธีการที่ใหผลลัพธคะแนนต่ําสุด 

(7) ทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (6) โดยเคลื่อนที่ขึ้นทางลาดเอียงที่ 3๐ 6๐ และ 10๐  ดังที่แสดงไวในรูปที่ ช.2 

 

 

 ทิศทางการเคลื่อนที่ 

 จุดเริ่มตน 
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รูปที่ ช.2 การหยดุรถเข็นขณะเคลื่อนทีไ่ปขางหนา 

(ขอ ช.4.3) 

ช.4.4 การหามลอขณะเคลื่อนที่ถอยหลัง (braking when travelling backward) 

การทดสอบหาเสถียรภาพนี้ เมื่อรถเข็นเคลื่อนที่ถอยหลังดวยอัตราเร็วสูงสุด และหยุดอยางกะทันหันบนพื้นผิว

ราบและบนทางลาดเอียง ดังนี้ 

(1) เคลื่อนรถเข็นไปขางหลังดวยอัตราเร็วสูงสุด บนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ 

(2) ทําใหเกิดการตานขึ้นอยางรวดเร็ว โดยการปลอยคันโยกบังคับ 

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนนตาม ตารางที่ ช.5  

(4) หลังทําขั้นตอนขอ (1) เสร็จ จากนั้นทําใหเกิดการตานขึ้นอยางรวดเร็ว โดยการปดกําลังของรถเข็นอีกครั้ง 

จากนั้นสังเกตตามขอ (3) 

(5) หลังทําขั้นตอนขอ (1) เสร็จ ตองทําใหเกิดการตานขึ้นอยางรวดเร็ว โดยโยกใหคันโยกบังคับไปยังทิศ

ทางตรงขามใหเร็วที่สุด จากนั้นสังเกตตามขอ (3) 

(6) บันทึกคะแนนต่ําสุดของ 3 วิธีตั้งแตขอ (1) ถึงขอ (5) และวิธีการที่ใหผลลัพธคะแนนต่ําสุด 

(7) ทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (6) โดยเคลื่อนที่ลงทางลาดเอียงที่ 3๐ 6๐ และ 10๐  ดังที่แสดงไวในรูปที่ ช.3 

 ทิศทางการเคลื่อนที่ 

 
 จุดเริ่มตนการหามลอ 



มอก. 2570-2555 

 

-73- 
 

   

รูปที่ ช.3 การหามลอขณะเคลื่อนที่ถอยหลัง 

(ขอ ช.4.4) 

ช.4.5 การเคลื่อนที่ไปขางหนาไตขึ้นขอบยกระดับจากระดับเริ่มตน (travelling forward up a step transition from 

a standing start) 

ตองเปนดังนี้ 

(1) วางรถเข็นบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบโดยใหลอหนาสัมผัสกับขอบยกระดับ สูง 12 mm และอยูใน

ตําแหนงสําหรับเคลื่อนที่ไปขางหนา ดังที่แสดงไวในรูปที่ ช.4 

(2) เคลื่อนที่ไปขางหนาจนใหมีความเรงสูงสุดกระทั่งลอทั้งหมดขึ้นไปอยูบนระดับทั้งหมดแลว 

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนนตามตารางที่ ช.5 

(4) หลังจากทําขอ (1) เสร็จ ทําซ้ําขอ (3) ที่ขอบยกระดับความสูง 25 mm และ 50 mm 

(5) ถาผูทําอางวารถเข็นเคลื่อนที่ไตขึ้นขอบยกระดับที่สูงกวาได ใหทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (3) ตามระดับความสูง

ทุก 25 mm โดยเพิ่มระดับความสูงไปจนกระทั่งรถเข็นขึ้นขอบยกระดับไมได  ให 2 คะแนนหรือดีกวานั้น 

ที่ระดับความสูงที่เพิ่มแตละระดับ คะแนนของการตอบสนองของรถเข็นใหเปนไปตามตารางที่ ช.5 

 

 
 จุดเริ่มตนการหามลอ 

 
ทิศทางการเคลื่อนที่ 
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รูปที่ ช.4 เคลือ่นทีไ่ปขางหนาไตขึ้นขอบยกระดบัจากระดบัเริ่มตน 

(ขอ ช.4.5) 

ช.4.6 การเคลื่อนที่ถอยหลังลงจากขอบลดระดับจากระดับเริ่มตน (travelling backward down a step transition 

from standing point) 

ตองเปนดังนี้ 

(1) วางรถเข็นบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ โดยใหลอหลังสัมผัสกับขอบของระดับ สูง 12 mm ตามรูปที่ ช.5 

(2) บังคับคันโยกใหมีอัตราเร็วต่ําสุดในทิศทางยอนหลัง เพื่อเคลื่อนลงระดับ 

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนนตาม ตารางที่ ช.5 

(4) หลังจากทําขอ (1) เสร็จ ทําซ้ําขอ (3) ที่ระดับความสูง 25 mm และ 50 mm 

(5) ถาผูทําอางวารถเข็นเคลื่อนที่ลดระดับขั้นท่ีมากกวาได ใหทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (3) ตามระดับความสูงทุก 25 

mm โดยเพิ่มระดับความสูงไปจนกระทั่งรถเข็นลดระดับลงไมได  ให 2 คะแนนหรือดีกวานั้นที่ระดับ

ความสูงที่เพิ่มแตละระดับ คะแนนของการตอบสนองของรถเข็นใหเปนไปตามตารางที่ ช.5 

 

รูปที่ ช.5 เคลือ่นทีถ่อยหลงัลดระดับขั้นลงจากระดบัเริ่มตน 

(ขอ ช.4.6) 

  
ทิศทางการเคลื่อนที่ 
  

ทิศทางการเคลื่อนที่ 

  
ทิศทางการเคลื่อนที่ 
  

ทิศทางการเคลื่อนที่ 
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ช.5 เสถียรภาพพลวัตดานหนาของรถเข็น (คว่ําหนา) (forward dynamic stability of a wheelchair) 

ช.5.1 การเตรียมรถเข็น (wheelchair preparation) 

รถเข็นท่ีประกอบและปรับเปลี่ยนได ใหตั้งตําแหนงลอหลังในตําแหนงที่เสถียรภาพดานหนาต่ําสุด รวมถึง

ตําแหนงการประกอบลอหมุนสายอิสระกับโครง ตําแหนงที่นั่ง ตําแหนงพนักพิง มุมพนักพิงและมุมที่นั่งกับที่

พักเทา ตามที่ไดระบุไวในตารางที่ ช.2 

ตารางที่ ช.2 เสถียรภาพดานหนา 

องคประกอบของรถเข็นที่ปรับเปลี่ยนได สภาพเสถียรภาพต่ําสุด 

ตําแหนงลอหลัง (ปรับไปขางหนา-ปรับไปขางหลัง) ไปขางหนา 

การประกอบลอหมุนสายอิสระกับโครง (ปรับไปขางหนา-ปรับไป

ขางหลัง) 

ไปขางหลัง 

ตําแหนงที่นั่ง (ปรับไปขางหนา-ปรับไปขางหลัง) ไปขางหนา 

ตําแหนงที่นั่ง (การยก) สูงสุด 

มุมพนักพิง (การเอน) ไปขางหนา 

มุมที่นั่ง (การกระดก) ตั้งขึ้น 

พนักพิง (หนา-หลัง) ตั้งขึ้น 

มุมที่นั่งกับที่พักเทา สูงสุด 

 

ช.5.2 การหามลอขณะเคลื่อนที่ไปขางหนา (braking when travelling forward) 

ตองเปนดังนี้ 

(1) เคลื่อนรถเข็นไปขางหนาดวยอัตราเร็วสูงสุดบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ 

(2) ทําใหเกิดการตานขึ้นอยางรวดเร็ว โดยการปลอยคันโยกบังคับ 

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนนตาม ตารางที่ ช.5 

(4) หลังจากทําขอ (1) เสร็จ ตองทําใหเกิดการตานขึ้นอยางรวดเร็ว โดยการปดกําลังของรถเข็นอีกครั้ง จากนั้น

สังเกตการณตามขอ (3) 

(5) หลังจากทําขอ (1) เสร็จ ตองทําใหเกิดการตานขึ้นอยางรวดเร็ว โดยโยกใหคันโยกบังคับไปยังทิศทางตรง

ขามใหเร็วที่สุด จากนั้นสังเกตตามขอ (3) 

(6) บันทึกคะแนนต่ําสุดของ 3 วิธีตั้งแตขอ (1) ถึงขอ (5) และวิธีการที่ใหผลลัพธคะแนนต่ําสุด 

(7) ทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (6) โดยเคลื่อนที่ลงระนาบพื้นเอียงที่ 3๐ 6๐ และ 10๐  ดังที่แสดงไวในรูปที่ ช.6 
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รูปที่ ช.6 การหามลอเมือ่เคลื่อนที่ไปขางหนา 

(ขอ ช.5.2) 

ช.5.3 การเคลื่อนที่ไปขางหนาบนทางลาดเอียงลงไปยังพื้นผิวราบ (travelling forward down a slope onto a horizontal 

surface) 

ตองเปนดังนี้ 

(1) เคลื่อนรถเข็นไปขางหนาบนทางลาดเอียง 3๐  ลงไปยังพื้นผิวทดสอบในแนวราบดวยอัตราเร็วสูงสุด ดังที่

แสดงไวในรูปที่ ช.7 

(2) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนนตาม ตารางที่ ช.5 

(3) ทําซ้ําขอ (1) และขอ (2) โดยเคลื่อนที่บนทางลาดเอียงที่ 6๐  และ 10๐  

   

รูปที่ ช.7 การเคลื่อนที่ไปขางหนาบนทางลาดเอียงลงไปยังพ้ืนผิวราบ 

(ขอ ช.5.3) 

 

 

 

 
 จุดเริ่มตนการหามลอ 

 
ทิศทางการเคลื่อนที่ 

  
ทิศทางการเคลื่อนที ่
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ช.5.4 การเคลื่อนที่ไปขางหนาไตขึ้นขอบยกระดับที่อัตราเร็วสูงสุด (travelling forward up a step transition at 

maximum speed) 

ตองเปนดังนี้ 

(1) เคลื่อนรถเข็นไปขางหนาดวยอัตราเร็วร็วสูงสุดบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบ ตามรูปที่ ช.8 

(2) เคลื่อนรถเข็นไปขางหนาดวยอัตราเร็วสูงสุดไปตามพื้นผิวทดสอบในแนวราบจนกระทัง่ชนระดบัความสงู 

12 mm ที่มุม (90  5)๐   

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนน ตามตารางที่ ช.5 

(4) ทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (3) ที่ระดับความสูง 25 mm และ 50 mm 

(5) ถาผูทําอางวารถเข็นเคลื่อนที่ไตระดับขึ้นท่ีสูงกวาได ใหทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (3) ตามระดับความสูงทุก 25 

mm โดยเพิ่มระดับความสูงไปจนกระทั่งรถเข็นขึ้นระดับไมได ให 2 คะแนนหรือดีกวานั้นที่ระดับความ

สูงที่เพิ่มแตละระดับ คะแนนของการตอบสนองของรถเข็นใหเปนไป ตามตารางที่ ช.5 

 

รูปที่ ช.8 การเคลื่อนที่ไปขางหนาไตระดับขั้นขึน้ที่อตัราเร็วสูงสุด 

(ขอ ช.5.4) 

ช.5.5 การเคลื่อนที่ไปขางหนาลงจากขอบลดระดับขั้นลงจากระดับเริ่มตน (travelling forward down a step transition 

from a standing start) 

การทดสอบหาเสถียรภาพนี้ เมื่อรถเข็นเคลื่อนไปขางหนา และตกลงระดับอยางชาๆ ไดระบุไวดังตอไปนี้ 

(1) เตรียมรถเข็นบนพื้นผิวทดสอบในแนวราบเหนือระดับ โดยใหลอหนาอยูที่ขอบของระดับ ตามรูปที่ ช.9 

(2) เคลื่อนรถเข็นท่ีอัตราเร็วต่ําสุดในเชิงปฏิบัติ ลงระดับที่สูง 12 mm ในทิศทาง (90   5)๐ กับดานหนาของ

ระดับ 

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนน ตามตารางที่ ช.5 

(4) ทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (3) ที่ระดับความสูง 25 mm และ 50 mm 

  
ทิศทางการเคลื่อนที่ 
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รูปที่ ช.9 การเคลื่อนที่ไปขางหนาลดระดบัขั้นลงจากระดับเริ่มตน 

(ขอ ช.5.5) 

ช.6 เสถียรภาพพลวัตของรถเข็นในทิศทางดานขาง (dynamic stability of a wheelchair in lateral direction) 

ช.6.1 การเตรียมรถเข็น (wheelchair preparation) 

รถเข็นท่ีสามารถประกอบและปรับเปลี่ยนได ใหตั้งตําแหนงลอหลังในตําแหนงที่เสถียรภาพในการเคลื่อนที่

ไปขางหนานอยที่สุด รวมถึงตําแหนงการประกอบลอหมุนสายอิสระกับโครง ตําแหนงที่นั่ง ตําแหนงพนัก

พิง ตามที่ไดระบุไวในตารางที่ ช.3  

ตารางที่ ช.3 เสถียรภาพดานขาง 

องคประกอบของรถเข็นที่ปรับเปลี่ยนได สภาพ  

(ที่เสถียรภาพต่ําสุด) 

ตําแหนงลอหลัง (ปรับไปขางหนา-ปรับไปขางหลัง) ไปขางหนา 

การประกอบลอหมุนสายอิสระกับโครง (ปรับไปขางหนา-ปรับไป

ขางหลัง) 

ไปขางหลัง 

การประกอบลอหมุนสายอิสระกับโครง (ภายใน-ภายนอก) ภายใน 

ตําแหนงที่นั่ง (ปรับไปขางหนา-ปรับไปขางหลัง) ไปขางหนา 

ตําแหนงที่นั่ง (การยก) สูงสุด 

ตําแหนงที่นั่ง (การกระดก) ตั้งขึ้น 

มุมพนักพิง (การเอน) ตั้งขึ้น 

ช.6.2 การเลี้ยวบนพื้นที่ลาดเอียง (turning on a slope) 

ตองเปนดังนี้ 

(1) วางรถเข็นบนพื้นผิวทดสอบแนวราบ 

(2) จากจุดหยุดนิ่ง เคล่ือนรถเข็นดวยอัตราเร็วสูงสุดและเล้ียวรถเข็นทางซายใหวงเล้ียวเกิดนอยท่ีสุด ถา

รถเข็นมีคันบังคับเลี้ยว ใหบังคับเลี้ยวดวยวงเลี้ยวแคบที่สุด 

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนน ตามตารางที่ ช.5  

  
ทิศทางการเคลื่อนที่ 
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(4) ทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (3) เลี้ยวทางขวาและบันทึกคะแนนต่ําสุดเขาไวกับคะแนนการเลี้ยวที่ไดกอนหนา 

(5) ทําซ้ําขอ (2) ถึงขอ (4) โดยใชมุมทางลาดที่ 3๐  6๐  และ 10๐ ตามรูปที่ ช.10 

 

รูปที่ ช.10 การเลี้ยวบนพื้นทีล่าดเอยีง 

(ขอ ช.6.2) 

ช.6.3 การเลี้ยวในวงกลมที่อัตราเร็วสูงสุด (turning in a circle at maximum speed) 

การเลี้ยวในวงกลมที่อัตราเร็วสูงสุดตองเปนไปตามขั้นตอนตอไปนี้ 

(1) เคลื่อนรถเข็นท่ีอัตราเร็วสูงสุด ทิศทางไปขางหนาตามพื้นผิวราบทดสอบ ตามที่ไดแสดงไวในรูปที่ ช.11 

(2) เล้ียวรถเข็นที่อัตราเร็วสูงสุดเปนวงกลมโดยการลดรัศมีลง หาเสถียรภาพพลวัตและใหคะแนนตาม

ภาคผนวก ตารางที่ ช.5 

(3) วัดคาเสนผานศูนยกลางของวงเล้ียวต่ําสุดที่ความละเอียด 0.1 m ซ่ึงรถเข็นจะเคลื่อนที่ความเร็วสูงสุด

เทาที่จะเปนไปไดโดยคะแนนเปน 2 หรือมากกวา 

(4) ทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (3) เลี้ยวในทิศทางตรงขาม 

(5) บันทึกคาเสนผานศูนยกลางของวงกลมที่ไดมาจากการเลี้ยวของรถเข็น 

 

รูปที่ ช.11 การเลี้ยวเปนวงกลมที่อัตราเร็วสงูสุด 

(ขอ ช.6.3) 
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ช.6.4 การเลี้ยวอยางกะทันหันที่อัตราเร็วสูงสุด (turning suddenly at maximum speed) 

(1) ตองเปนดังตอไปนี้เคลื่อนรถเข็นท่ีอัตราเร็วสูงสุด ทิศทางไปขางหนาในทางตรงไปตามพื้นผิวทดสอบ

แนวราบ  ตามรูปที่ ช.12   

(2) บังคับคันโยกที่ทําใหเกิดผลการเลี้ยวที่ 90๐ ดวยรัศมีวงเลี้ยวแคบสุด  

(3) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนนตาม ตารางที่ ช.5 

(4) ทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (3) เลี้ยวในทิศทางตรงขาม 

(5) บันทึกเสนผานศูนยกลางที่ไดจากคะแนนของรัศมีวงเลี้ยวแคบสุด 

 

รูปที่ ช.12 การเลี้ยวอยางกะทันหันที่อัตราเร็วสงูสุด 

 (ขอ ช.6.4) 

ช.6.5 ลอขางหนึ่งของรถเข็นตกสูอีกระดับ (one side of the wheelchair drops down a step transition) 

(1) ตองเปนดังตอไปนี้เคลื่อนรถเข็นที่อัตราเร็วต่ําสุดในทางปฏิบัติ ทิศทางการเคลื่อนไปขางหนาทํามุม 

(10 2)๐ กับขอบลดระดับ สูง 12 mm เคลื่อนไปจนกระทั่งลอดานหนึ่งของรถเข็นเคลื่อนตกขอบ ตามที่

แสดงไวใน รูปที่ ช.13 

(2) สังเกตการตอบสนองเชิงพลวัตของรถเข็นและใหคะแนน ตามตารางที่ ช.5  

(3) ทําซ้ําขอ (1) และขอ (2) โดยใชดานตรงขาม ของรถเข็นท่ีตกสูอีกระดับ 

(4) บันทึกคะแนนต่ําสุด ไวกับคะแนนที่ไดกอนหนา 

(5) ทําซ้ําขอ (1) ถึงขอ (4) ที่ระดับความสูง  25 mm และ 50 mm 

(6) ถาผูทําอางวารถเข็นเคลื่อนที่ลดระดับมากกวาได ใหทําซํ้าขอ (1) ถึงขอ (3) ตามระดับความสูงทุก 25 

mm โดยเพิ่มระดับความสูง จนกระทั่งรถเข็นลงระดับไมได ให 2 คะแนนหรือมากกวา ที่ความสูงที่

เพิ่มขึ้นแตละระดับ คะแนนของการตอบสนองของรถเข็นใหเปนไปตามตารางที่ ช.5 
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รูปที่ ช.13 ลอขางหนึ่งของรถเขน็ตกสูอีกระดบั 

(ขอ ช.6.5) 

ช.7 รายงานผลการทดสอบ (test report) 

(1) อางอิง มอก.2570-2555 นี้ 

(2) ชื่อและที่อยูของสถาบันการทดสอบ 

(3) ชื่อและที่อยูของผูทํารถเข็น 

(4) วันที่การออกรายงานผลการทดสอบ 

(5) ประเภทของรถเข็นและหมายเลขอนุกรมและหมายเลขรุน 

(6) ระบุขนาดและมวลของหุนทดสอบที่ใชหรือมวลของผูขับทดสอบ  

(7) รายละเอียดของการติดตั้งรถเข็นไดระบุไวใน ISO 7176-22 ไดรวมถึงเครื่องประกอบและการปรับ 

(8) แนบภาพถายของรถเข็นระหวางการทดสอบ 

(9) ระบุรายละเอียด  ถารถเข็นมีอุปกรณกันลม และ/หรือ อุปกรณการไตขอบถนน และไดทดสอบ พรอม/

ปราศจาก อุปกรณนี้ 

(10) ระบุรายละเอียดของคันบังคับรถเข็น (ถารถเข็นมีคันบังคับเลี้ยว) 

(11) ผลลัพธการทดสอบระบุ ไวในขอ ช.4.2 ถึงขอ ช.6.5 ตามรูปแบบที่กําหนดไวใน ตารางที่ ช.6  

ช.8 สรุปผล (disclosure of results) 

ผลตามตารางที่ ช.4 และตองแสดงผลไวในคูมือ 
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ตารางที่ ช.4 เนื้อหาของรายการประเมิน 

(ขอ ช.8) 

รายการประเมิน เนื้อหา 

เสถียรภาพพลวัตดานหลังบนพื้นเอียง X๐ X คือ คาพื้นเอียงสูงสุด (0๐ 3๐ 6๐ 10๐) กรณีที่รถเขน็ทดสอบผานตามขอกําหนดใน

การทดสอบขอ ช.4.2 ขอ ช.4.3 ขอ ช.4.4 

เสถียรภาพพลวัตดานหนาบนพื้นเอียง X๐ X คือ คาพื้นเอียงสูงสุด (0๐ 3๐ 6๐ 10๐) กรณีที่รถเข็นทดสอบผานตามขอกําหนด ใน

การทดสอบขอ ช.5.2 และขอ ช.5.3 

เสถียรภาพพลวัตดานขางบนพื้นเอียง X๐ X คือ คาพื้นเอียงสูงสุด (0๐ 3๐ 6๐ 10๐) กรณีที่รถเข็นทดสอบผานตามขอกําหนด ใน

การทดสอบขอ ช.6.2  

เสถียรภาพพลวัตดานขางขณะเลี้ยวใน

วงกลม X m 

X m คือ เสนผานศูนยกลางของวงกลมการเลี้ยวกรณีที่รถเข็นทดสอบผานตาม

ขอกําหนด ในการทดสอบขอ ช.6.3 

เสถียรภาพพลวัตดานขางขณะเลี้ยวอยาง

ทันใด X 

X  คือ ใช หรือ ไมใช เปนคําถามที่ไมวารถเข็นจะผานตามขอกําหนด ในการทดสอบ

ขอ ช.6.4 หรือไม 

เสถียรภาพพลวัตดานหลังในการเดินหนา 

ขามระดับ X mm 

X mm คือ คาความสูงของระดับสูงสุด (12 mm, 25 mm, 50 mm หรือสูงกวา หรือถา

ระบุโดยผูทํา) กรณีที่รถเข็นทดสอบผานตามขอกําหนด ในการทดสอบขอ ช.4.5 

เสถียรภาพพลวัตดานหลังในการถอยหลัง 

ขามระดับ X mm 

X mm คือ คาความสูงของระดับสูงสุด (12 mm, 25 mm, 50 mm หรือสูงกวา หรือถา

ระบุโดยผูทํา) กรณีที่รถเข็นทดสอบผานตามขอกําหนด ในการทดสอบขอ ช.4.6 

เสถียรภาพพลวัตดานหนาในการเดินหนา

ขามขึ้นระดับ X mm 

X mm คือ คาความสูงของระดับสูงสุด (12 mm, 25 mm, 50 mm หรือสูงกวา หรือถา

ระบุโดยผูทํา) กรณีที่รถเข็นทดสอบผานตามขอกําหนด ในการทดสอบขอ ช.5.4 

เสถียรภาพพลวัตดานหนาในการเดินหนา

ขามลงระดับ X mm 

X mm คือ คาความสูงของระดบัสูงสุด (12 mm, 25 mm, 50 mm หรือสูงกวา หรือถา

ระบุโดยผูทํา) กรณีที่รถเข็นทดสอบผานตามขอกําหนด ในการทดสอบขอ ช.5.5 

เสถียรภาพพลวัตดานขางในการขามระดับ  

X mm 

X mm คือ คาความสูงของระดับสูงสุด (12 mm, 25 mm, 50 mm หรือสูงกวา หรือถา

ระบุโดยผูทํา) กรณีที่รถเข็นทดสอบผานตามขอกําหนด ในการทดสอบขอ ช.6.5 
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ตารางที่ ช.5 วิธีการใหคะแนนสําหรับเสถยีรภาพของรถเขน็ 

(ขอ ช.3. ถึง ช.6.5 ) 

 สถานการณพลวัตที่สังเกต คะแนน 

ไมเอียง อยางนอยที่สุด 1 ลอจากทั้งหมดของดานที่ไมเสถียรยังคงอยูบนพื้นผิวของ

ระนาบทดสอบ 

3 

เอียงช่ัวคราว ลอทั้งหมดของดานที่ไมเสถียรยกขึ้นจากพื้นผิวของระนาบทดสอบและจากนั้น

กลับมายังตําแหนงปกติที่ระนาบทดสอบ อุปกรณปองกันเอนไมสัมผัสพื้นผิว

ของระนาบทดสอบ 

2 

รองรับดวยอุปกรณปองกัน

ลม 

ลอทั้งหมดของดานที่ไมเสถียรยกขึ้นจากพื้นผิวของระนาบทดสอบและ

อุปกรณปองกันเอนสัมผัสพื้นผิวของระนาบทดสอบ รถเข็นยังคนใชยืนดวย

อุปกรณปองกันเอน 

1 

ลม ถาไมรองรับโดยอุปกรณปองกันเอนหรือผูทดสอบ รถเข็นจะเปนการลม (การ

เอียงขึ้นดวยมุม 90๐ หรือมากกวาจากตําแหนงปฐมภูมิ โดยไมรองรับโดยผู

ทดสอบ) 

0 

ตารางที่ ช.6 รูปแบบการรายงานการทดสอบ 

(ขอ ช.4.2 ถึง ช.6.5) 

ในการทดสอบตอการหยดุ บันทกึตามวิธกีารหามลอ 
 วิธีการหามลอ 

R การปลอยคานบังคับ 

P การหามลออยางฉุกเฉินโดยการปดสวิตซกําลัง 

A การประยุกตใชคําสั่งในทิศทางตรงขามโดยวิธีการบังคับอุปกรณ

ควบคุม 

 

(1) บันทึกการไถลขณะบังคับรถเข็น 

(2) เมื่อการทดสอบไมผาน บนัทึก “X” พรอมเหตุผล การใหคะแนน 0 หมายความถึงมุมที่เอียงขึน้ ความสูงระดับ

และอัตราเร็ว ที่รถเขน็ไมสามารถเคลื่อนที่ผานไปได 

(3) สําหรับขอมูลความสูงระดับ “X” ตามที่กาํหนดไวในการทดสอบเสถียรภาพพลวัต (รายการขอมูลหมายเลข 2) 

หมายความถึงความสูงระดับขณะเคลื่อนที่เปลี่ยนระดับ 

(4) รายงานคะแนนสําหรับเสถียรภาพพลวตัที่ไดตามภาคผนวก ตารางที่ ช.5 ตองไดมาจากการทดสอบแตละครั้ง 

(5) N/A หมายความวารายการทีไ่มสามารถนําปรับไปใชได 
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ตัวอยางแบบรายงานผลการตรวจสอบผลิตภัณฑ 

การทดสอบเสถียรภาพพลวัต 

(รายการขอมูลหมายเลข 1-ก ภาวะมาตรฐาน) 
ผูขับทดสอบ : มวล                                            กิโลกรัม 

ความแตกตางผูขับหรือหุนทดสอบ ISO 7161-11 : 
 

รายการทดสอบ อุปกรณกันเอน วิธีการหามลอ คะแนนเสถียรภาพ 

มุมการเอียงขึ้น 

(๐ ) 

หมายเหตุ 

0 3 6 10 

เสถียรภาพพลวัตดานหลัง 

ช.4.2 การเริ่มเคลื่อนที่ไปขางหนา ประกอบไว       

ไมประกอบไว       

ช.4.3 การหยุดหลังจากเคลื่อนที่ไป

ขางหนา 

ประกอบไว R      

P      

A      

ไมประกอบไว R      

P      

A      

ช.4.4 การหามลอเมื่อเคลื่อนที่ถอยหลัง ประกอบไว R      

P      

A      

ไมประกอบไว R      

P      

A      

เสถียรภาพพลวัตดานหนา 

ช.5.2 การหามลอเมื่อเคลื่อนที่ไปขางหนา N/A R      

P      

A      

ช.5.3 เคลื่อนที่ไปขางหนาบนพื้นเอียงลง

ไปยังพื้นผิวราบ 

N/A N/A N/A     

เสถียรภาพพลวัตในทิศทางดานขาง 

ช.6.2 การเลี้ยวบนพื้นที่ลาดเอียง N/A N/A  N/A N/A N/A  

ช.6.3 การเลี้ยวในวงกลมที่อัตราเร็วสูงสุด N/A N/A m N/A N/A N/A  

ช.6.4 การเลี้ยวอยางทันใดที่อัตราเร็ว

สูงสุด 

N/A N/A  N/A N/A N/A  

หมายเหตุ  : N/A หมายถึงรายการที่ไมสามารถนําปรับไปใชได 

 



มอก. 2570-2555 

 

-85- 
 

ตัวอยางแบบรายงานผลการตรวจสอบผลิตภัณฑ 

การทดสอบเสถียรภาพพลวัต 

(รายการขอมูลหมายเลข 1-ข ภาวะไมเสถียรสูงสุด) 

ผูขับทดสอบ : มวล                                            กิโลกรัม 

ความแตกตางผูขับหรือหุนทดสอบ ISO 7176-11 : 
 

รายการทดสอบ อุปกรณกันเอน วิธีการหามลอ คะแนนเสถียรภาพ 

มุมการเอียงขึ้น 

(๐ ) 

หมายเหตุ 

0 3 6 10 

เสถียรภาพพลวัตดานหลัง 

ช.4.2 การเริ่มเคลื่อนที่ไปขางหนา ประกอบไว       

ไมประกอบไว       

ช.4.3 การหยุดหลังจากเคลื่อนที่ไป

ขางหนา 

ประกอบไว R      

P      

A      

ไมประกอบไว R      

P      

A      

ช.4.4 การหามลอเมื่อเคลื่อนที่ถอยหลัง ประกอบไว R      

P      

A      

ไมประกอบไว R      

P      

A      

เสถียรภาพพลวัตดานหนา 

ช.5.2 การหามลอเมื่อเคลื่อนที่ไปขางหนา N/A R      

P      

A      

ช.5.3 เคลื่อนที่ไปขางหนาบนพื้นเอียงลง

ไปยังพื้นผิวราบ 

N/A N/A N/A     

เสถียรภาพพลวัตในทิศทางดานขาง 

ช.6.2 การเลี้ยวบนพื้นที่ลาดเอียง N/A N/A  N/A N/A N/A  

ช.6.3 การเลี้ยวในวงกลมที่อัตราเร็วสูงสุด N/A N/A m N/A N/A N/A  

ช.6.4 การเลี้ยวอยางทันใดที่อัตราเร็ว

สูงสุด 

N/A N/A  N/A N/A N/A  
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ตัวอยางแบบรายงานผลการตรวจสอบผลิตภัณฑ 

การทดสอบเสถียรภาพพลวัต (รายการขอมูลหมายเลข 2-ก ภาวะมาตรฐาน) 
รายการทดสอบ อุปกรณการปนขอบถนน คะแนนเสถียรภาพ หมายเหต ุ

ความสูงระดับ 

(mm) 

12 25 50 

ช.4.5 เคลื่อนที่ไปขางหนาเปลี่ยนระดับขึ้นจากตําแหนงเร่ิม ประกอบไว     

ไมประกอบไว     

ช.4.6 เคลื่อนที่ถอยหลังลดระดับลงจากตําแหนงเริ่ม N/A     

ช.5.4 เคลื่อนที่ไปขางหนาไตระดับขึ้นที่อัตราเร็วสูงสุด ประกอบไว     

ไมประกอบไว     

ช.5.5 เคลื่อนที่ไปขางหนาเปลี่ยนระดับลงจากตําแหนงเร่ิม N/A     

ช.6.5 ดานหนึ่งของรถเข็นตกสูอีกระดับ N/A     

 

ตัวอยางแบบรายงานผลการตรวจสอบผลิตภัณฑ 

การทดสอบเสถียรภาพพลวัต (รายการขอมูลหมายเลข 2-ข ภาวะไมเสถียรสูงสุด) 
รายการทดสอบ อุปกรณการปนขอบถนน คะแนนเสถียรภาพ หมายเหต ุ

ความสูงระดับ 

(mm) 

12 25 50 

ช.4.5 เคลื่อนที่ไปขางหนาเปลี่ยนระดับขึ้นจากตําแหนงเร่ิม ประกอบไว     

ไมประกอบไว     

ช.4.6 เคลื่อนที่ถอยหลังลดระดับลงจากตําแหนงเริ่ม N/A     

ช.5.4 เคลื่อนที่ไปขางหนาไตระดับขึ้นที่อัตราเร็วสูงสุด ประกอบไว     

ไมประกอบไว     

ช.5.5 เคลื่อนที่ไปขางหนาเปลี่ยนระดับลงจากตําแหนงเร่ิม N/A     

ช.6.5 ดานหนึ่งของรถเข็นตกสูอีกระดับ N/A     
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ภาคผนวก ซ. 
การชักตัวอยางและเกณฑการตัดสนิ 

(ขอ 7.1) 

ซ.1  รุนในที่นี้ หมายถึง รถเข็นประเภทและชนิดเดียวกัน ทําจากวัสดุชนิดเดียวกัน ที่ทําหรือสงมอบหรือซื้อขายใน

ระยะเวลาเดียวกัน 

ซ.2 การชักตัวอยางและการยอมรับ ใหเปนไปตามแผนการชักตัวอยางที่กําหนดตอไปนี้ หรืออาจใชแผนการชัก

ตัวอยางอ่ืนที่เทียบเทากันทางวิชาการกับแผนที่กําหนดไว 

ซ.2.1 การชักตัวอยางและการยอมรับ 

ซ.2.1.1 ใหชักตัวอยางโดยวิธีการสุมจากรุนเดียวกัน จํานวน 1 คัน นําไปทดสอบตามลําดับ 

ซ.2.1.2 ตัวอยางตองเปนไปตามขอ 6.1 และขอ 6.2 จึงจะถือวารถเข็นรุนนั้นเปนไปตามเกณฑที่กําหนด 

ซ.2.2 การชักตัวอยาง และการยอมรับสําหรับการตรวจการชุบนิกเกิลและโครเมียม 

ซ.2.2.1 ใหชักตัวอยางจากวัสดุที่ใชทํารถเข็นจํานวนเพียงพอสําหรับการทดสอบ 

ซ.2.2.2 ตัวอยางตองเปนไปตามขอ 5.1.2 จึงจะถือวารถเข็นรุนนั้นเปนไปตามเกณฑที่กําหนด 

ซ.3 เกณฑการตัดสิน 

ตัวอยางรถเข็นตองเปนไปตามขอ ซ.2.1.2 และ ซ.2.2.2 จึงจะถือวารถเข็นรุนนั้นเปนไปตามมาตรฐาน

ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ 

 




